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( 1. Rund-Brief 1975 im Hektografie-Verfahren auf Briefpapier vervielfiltigt )

3 - 2-1-0 Start gegliicks,
Obwohl das Elefantentretfen lagge nient aehr aas iet, wj
unter eigem guten Motorrad Treifen vorstellam, fuhren wi
Es sollteeine erste Mdglichkeit sein, Fontekte su knlipt
Freunden waren einilje unentwegte aa, Ich denke, es hut

macht, einige Freunde vom engl. Club kennenzulernen, F
Ustereich und einen aus Tuxemt-—— nicht zu vergessen

aus Holland, machten d* a kemen aw

vorbei, die unsere ow ne',s 0 ~im awe

natten,(Ternine
mit Welitergube
Der Anfang st
ich doeh, da¥
auf dex Ntra
vielleicnt e
omnen. Yive 5
auf einer "ag
Unser Club zi
Briefe ein, unie
sind bis heute
Alle Preunde, aie S
bitte ich noch um etws B el
in Australien, Ameriku un( ORI Ct
land die T-shirts una Vaschinen-Pluk
kurzer %eit wieder zu Verfiguag stehea.
haben mir zum Klefuntentreftfen ein Mustg
Goldstur books mitgebrackht. Ms ist aies
Fahrer une eine wunuervolle Sache Tix AN
hultet die komplette Geschichte der G =
buch, Brsatzteilliste und Restuurati
ytagland 3.50L -~ also unge
'5 Verlag Vruc/™
' LEATHER 'EA
Buch beste
on delaves

aetten




Vorwort

Es durfte hunderte Geschichten geben, wie ihr zu eurer BSA gekommen seid, hier ist meine.
Im Jan. 1973 hatte Jurgen Jaeschke den ler Fihrerschein bestanden und fuhr danach taglich mit
einem 2-Takt-Japaner zu seiner Lehrstelle als Kfz-Mechaniker. Nach 5 Tagen Alltagsverkehr war
der Auspuff jeweils so zugekokelt, dass es kaum mehr fir 80 km/h reichte. Ein 4-Takter muRte her !
Mein Fahrschul-Motorrad war eine Honda CB250. 10 000 U/min, aber kein Biss ! Im April 1973
bin ich bei der Suche nach einem 4-Takt-Motorrad mit 250 ccm auf die einzig verbliebene
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BSA Motorcycles Ltd., Armoury Road, Birmingham

Alternatlve vom Angebot 1971/72 gestoRen. BSA 825 SS Gold Star ! In Bonn hatte ich
daraufhin so ein Motorrad mit 2000 km gekauft. Damals wurde die \ersicherung noch nach
Hubraum bezahlt und bei einem Lehrlingslohn von 160 DM im Monat fing man eben klein an.
Zugegebenermalien befligelte das Modell B50 SS meine Phantasie beziiglich Herztransplantation,
wenn wir zueinander gefunden haben wirden. In meiner Motorrad-Clique gab es viele Vorbehalte
gegentiber der kleinen Englanderin, aber beim 14-tdgigen Motorrad-Treff in Marienfelde, einer Art
,ACE-Cafe* auf dem Lande, stand die BSA neben Triumphs, Nortons, Aermacchis und Ducati-
Desmos bei den bewunderten Exoten.

Ja, aber leider kannte ich keinen anderen BSA-Fahrer und als im Jan. 1975 eine Kleinanzeige in
,Das Motorrad* Abhilfe in Aussicht stellte, war ich begeistert und schrieb an ,,Herrn Beier*.

Bis heute habe ich mehrere Tausend BSA-Fahrer getroffen und vermutlich alle BSA-Modelle von
1938 bis 1973 fahren gesehen. Dazu habe ich fast ganz Europa und Skandinavien auf BSAs bereist.
Alles aufgrund einer Kleinanzeige, aus der ein grofRartiger BSA-Owners-Club entstanden ist.
Wollen wir also etwas zu den Anfangen zurtickblicken.

Wie alles begann :

Im Jahr 1972 gab Fred Beier seine B441 in Zahlung und fuhr fortan B50 SS Gold Star.

Er kaufte sich am Bahnhof immer eine Motor Cycle News, um Uber die internationalen Moto-
Cross-Laufe informiert zu bleiben. Denn Int. Moto-Cross-Veranstaltungen waren es, zu denen er
mit Zelt, einem Sohn auf dem Sozius und seiner BSA fuhr. John Banks hatte in einem belgischen
WM-Lauf einen derart tberzeugenden Auftritt auf B50 MX hingelegt, dass es fir Fred Kklar war,
dass er auch solch eine BSA brauchte.

Winter 1972. In der MCN erschien eine Anzeige vom engl. BSA Owners Club, wo man den BSA-
Fahrern weltweit ein schénes Weihnachtsfest wiinschte. Diese Anzeige hatte der Mitglieder-
Sekretdr des engl. Clubs aufgegeben und seine Adresse fur Ruckfragen angefligt. Fred griff zu
Papier und Kugelschreiber und schrieb an diese Adresse einen folgenschweren Brief !

Das vorlaufige Ergebnis ist : 50 Jahre BSA-Owners Club Deutschland !
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Fred hatte an Joe Fallon, nahe Manchester geschrieben, der seinerzeit schon Rocket 3 fuhr und im
Club sehr aktiv war. Joe lud Fred ein, ihn zu besuchen, wenn er mal in GB wére. Um mit dem
englischen ,,Clubleben® vertraut zu werden, trat Fred in den englischen Club als internationales
Mitglied ein. Damit verbunden belegte er bei der Volkshochschule einen Kurs, um Englisch zu
lernen. Das brauchte er ja, um den monatlichen Rundbrief des BSA-OC lesen zu kdnnen.

Im Sommer 1973 machte sich Fred dann mit der B50 auf den Weg nach Manchester zu Joe. Im
engl. Clubheft ,,The Star* gab es u.a. Werbung, Infos Uber Wochenend-Treffen der vielen englischen
Ortsclubs, Technik-Tips, Berichte des Vorstandes und der Ortsclubs tber die Clubaktivitaten.

MANCHESTER ( geschrieben vom Sekretar dieses Ortsclubs )

THE | Am Anfang dieses Reports wére zu sagen, dass die lokalen
STAR Clubabende wieder in Gang kommen und wir auch in diesem Monat

— einige neue Mitglieder begriiten kénnen. P. Johnson, mit einer Gold
Star, Bob’s Frau, Pauline Wilson und D. Lovett aus Kearsley mit
einer nagelneuen Lightning. Ich denke, dass wir durch eine
kostenlose Verlosung in jeder Woche mehr Leute aktivieren kénnen
zu den Clubabenden zu kommen; und das ist es, was wir wollen.
Die Internationale Rally [ Anm.: 31.6. — 13.7.1973 in Tenby, Wales
= 2 Wochen ! ] hat allen, die dort waren, gut gefallen. Danke an die
Organisatoren, fur diese gelungene \eranstaltung ! Die einzige
Beanstandung kam von Big ,,B“, der beméngelte, dass seine
Portionen zu klein waren, weil sein kleiner Bruder Peter der Koch
war.
An diesem Wochenende (ich schreibe dies am 5.8.73) werden wir
das Renn-Debut unseres jungen Super Sternchen Charles Bellfield beim Batings Dam Hill Climb
erleben.
Letzte Woche kamen Fran & Joe Fallon zu unserem Clubabend und brachten einen BSA-
begeisterten Deutschen mit, der eine B50 SS fahrt. Er war leider eine Woche zu spét, um noch
etwas von der Int. BSA-Rally zu erleben, aber es gibt Hoffnungen, dass er einen deutschen BSA-
Owners-Club griinden wird. ....

~.

*kkkk

Der nachste relevante Report im Star erschien, als Fred einen Bericht von seiner Teilnahme an der
Int. BSA-Rally 1974 in Seefeld, Osterreich beisteuerte:

My First International B.S.A. Rally by Fred Beier

Wir, das sind Joe und Fran Fallon von der Warrington-Branch, Pete
und Joan Crowe von Manchester, sowie Jules Dassen, der Hollander
und ich, starteten von meinem Zuhause (in Offenbach) am Sonntag,
den 11. August. Nachdem wir den ganzen Tag im Regen gefahren
waren, hielten wir fir eine Mahlzeit bei Stuttgart an einer
Autobahnraststétte. Spater, gegen Abend horte der Regen auf, aber
die letzten Kilometer bis SEEFELD glichen eher einer Moto Cross
Strecke. Etwas erschopft von der langen Fahrt rollten wir durch
Seefeld und hielten nach Hinweisen auf das ,,Waldruh-Hotel“
Ausschau. In der Dd&mmerung sahen wir Leute vom andern Ufer des
Sees winken. Um 20:30 Uhr erreichten wir das Hotel und trafen dort
schon eine Menge Clubfreunde an. Jules und ich bauten unsere Zelte
im Schein der Taschenlampe auf.

Am nédchsten Morgen folgte ein groB3es ,,Hallo® mit den Freunden, die ich kiirzlich auf dem BSA-
Treffen in Hampshire kennen gelernt hatte. Zu meiner Uberraschung war auch Pawel, aus der
Tschechoslowakei anwesend. Ebenso ein Parchen aus Schweden und der Italiener Erik.
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Die Osterreicher wurden etwas nervs, als sie all die vielen Leute sahen und deren unterschiedliche
Fragen beantworten sollten. Ich half etwas aus, indem ich die Fragen zu den Zimmern und so weiter
Ubersetzte.

Das Programm fur die Woche war locker gehalten, um den Leuten viel Freiraum fur eigene Unter-
nehmungen zu lassen. Es gab eine Busfahrt nach Innsbruck, ein Picknick auf einem Dampfschiff,
Seilbahnfahrten, den Besuch einer Disco und vieles mehr, so dass die Woche schnell verging. Das
festliche ,.Dinner war fiir mich wie Weihnachten. Pawel aus Tschechien bekam eine grofe
Trophé&e, auf der Mario Zorloni auf einer BSA zu sehen war. Ich denke, es wird helfen den
tschechischen BSA-Club zu motivieren. Pawel durfte der Teilnehmer mit den grofiten
Herausforderungen fir die Teilnahme in Seefeld gewesen sein (Grenze, Visum, Geld ..).

Die Woche war um und so machten Jules und ich uns auf den Rickweg nach Deutschland. Die
englischen Freunde hatten noch einige Urlaubstage. Wir waren vielleicht 50 Meilen gefahren, als
mein Motorrad alle Leistung verlor und schlieBlich stehen blieb. Aus allen mdéglichen Léchern kam
Rauch und das Ol kochte. Nachdem wir den Primértrieb-Deckel abgenommen hatten, sahen wir die
Bescherung. Der Alternator (Lichtmaschine) war kaputt. Die geschmolzene Plastik-Vergulmasse
tropfte immer noch auf die Primirkette. Ich dachte : ,,Das ist jetzt das Ende von meinem Urlaub.
Nur 40 Meilen vor der Grenze, in dem winzigen Dorf Nassereith“. Nachdem der Motor, das Ol,
Jules und ich wieder etwas abgekihlt waren, erinnerten wir uns, dass immer noch eine Menge
Clubfreunde in Seefeld waren. Wir entschieden uns, dort wegen Hilfe nachzufragen. Irgendwie
bekamen wir Alan Gidlay von der East London Branch ans Telefon (! Festnetz ! , kein Handy) und
er versprach zu kommen und sich den Schaden anzusehen. Er kam die 50 Meilen und half uns, den
zerstOrten Alternator auszubauen. Dann fuhr er wieder nach Seefeld und wir verabredeten einen
weiteren Anruf fir 18:30 Uhr. Bis dahin wirde er nachsehen, ob jemand ein passendes Teil dabei
héatte. Zur vereinbarten Zeit telefonierten wir wieder, aber er hatte noch nichts gefunden, wirde aber
weiter forschen und machte uns Hoffnung fur den néachsten Tag. Friih am Morgen war er wieder da
und ich sah eine kleine Schachtel in seinem Gepéck. Ein Wunder war geschehen ! Schlielich hatte
er einen Ersatz-Alternator gefunden. John Battams war der Engel, der im Seitenwagen an seiner
AB5 das Teil mitfuhrte. Ich war so glicklich wie 10 mal Weihnachten zusammen !

Wir bauten sofort wieder alles zusammen. Eine halbe Stunde spater kamen all die anderen
englischen Freude auf ihrem Weg in die Schweiz des Weges. Charlie, der Joker, legte letzte Hand an
und der ,,Steamhammer* (Freds B50) lief wieder. ,,Wie schon, im BSA-Owners-Club zu sein !,
dachte ich. Eigentlich héatte ich nach Hause fahren mussen, denn mein Urlaub war zu Ende, aber ich
war so glicklich, dass ich mich entschied mit den Freunden zu der schweizer Black-Shadow-Rally
zu fahren, um noch ein paar Tage mit meinen Freunden zu haben.

Nochmals vielen Dank an Alan Gidley, Charlie Bellfield, John Battams und all die anderen !

B.S.A.-friendship is hard to beat, isn’t it ?
*kkkk
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Das Pech schien Freds BSA-Liebe auf die Probe stellen zu wollen. Nach der Osterreich-Rally war
Fred noch der Einladung zu einem grofRen Motorrad-Treffen bei Worms gefolgt. Er hat auch dazu
einen Bericht fur seine englischen Freunde in einem spateren ,,Star* geschrieben.

Eine letzte ,internationale* Rally in 1974 by Fred Beier

Oh, bitte keine Missverstandnisse — dies war keineswegs meine letzte Internationale BSA-Rally,
aber die letzte groRRe Motorrad-Rally mit internationaler Beteiligung fir das Jahr 1974.

Angekiindigt in ,,Das Motorrad®, war eine ,,Nibelungen-Rally* in Worms am Rhein. Etwa 100 km
von meinem Zuhause. Es war Oktober. Ich packte die Maschine und Sohn Steve fuhr auf dem
Soziussitz. Auf der Autobahn war es eine kurze Reise. Der Campingplatz war am Rhein, auRerhalb
von Worms. Am Eingang zum Campingplatz stand ein groRes Zelt fir die Anmeldung. Fir 7 DM
gab es eine schone Plakette und ein gefiilltes Weinglas, auf dem das Bild von Siegfried aus der
Nibelungensage prangte. Der Campingplatz wurde betrieben vom D.C.C. und hatte gute sanitére
Anlagen.

Es waren schon einige Holldnder und Schweizer da, somit war die Rally ,,international®. Unser Zelt
war schnell aufgebaut und dann wanderte ich etwas herum, um zu sehen, wer + was schon da war.
Eine Menge Maschinen mit Seitenwagen. Darunter auch einige 250er BMW mit SW. Und zur
Uberraschung auch eine 650er BSA. Ich sprach mit dem Fahrer und es stellte sich heraus, dass er
frither in dem ,,Berliner BSA Owners Club gewesen war. Er versprach, mit mir in Kontakt zu
bleiben. Ein grolRes Lagerfeuer wurde abends angeziindet und die Bierfreunde kamen auf ihre
Kosten. Die Preisverleihung war eine langwierige Zeremonie am Samstagabend um 22 Uhr im
groRen Zelt.

Es waren etwa 100 Teilnehmer gekommen, davon erhielten 25 einen Pokal. Sohn Steve verpasste
den Preis fur den jingsten Teilnehmer um 1 Jahr. Die Attraktion kam erst um 22:30 Uhr, als einige
schon in ihren Zelten waren.

Eine Landsknechts-Kapelle, mit grofen Trommeln und Trompeten spielten fir eine halbe Stunde.
Das war ein Larm, der Tote aufwecken konnte. Die Gesprache und das Bier hielten bis 2 Uhr friih,
dann gingen die letzten zu Bett. Am ndchsten Morgen die Ublichen Besucher aus der Stadt, die
Maschinen und Fahrer ,bestaunten”. Es gab noch einige Gespriche und ein seltener BSA-Fan
tauchte auf. Es stellte sich heraus, er wohnt in meiner Nahe und wiirde beim Club mitmachen.

Am Nachmittag wurde gepackt und fur den Heimweg waéhlte ich Bundesstralen. Beim Start horte
sich der Motor etwas seltsam an, aber es schien nicht so schlimm. 6 — 8 km spéter war es dann aus !
Der Motor zog nicht mehr. Nachdem ich etwas nach der Ursache gesucht hatte, war es klar, dass das
mit Fahren nichts mehr werden wirde. Ich schob die Maschine zum nahen Bahnhof. Dort wurde sie
eingeschlossen bis zum néchsten Tag. Zuriick ging es mit der Bahn. Am nachsten Abend holten wir
sie mit einem VW-Bully. Der Schaden : Gebrochene Kolbenringe, Kolben und Kopf beschadigt und
eine Olleitung verstopft. Der Zylinder blieb heil, da Die Kolbenringstiicke im Auspuff landeten.

In ein paar Tagen lauft sie wieder, dank der Mithilfe von Charly, Pete, John, Derek und Dave. Hier
nochmals vielen Dank !

*kkkk

Seit ewigen Clubzeiten wird
immer im Dezember sowas wie
das ,,who-is-who* des englischen

_,.XJ JJ J _JA' - BSA-Owners-Clubs veranstaltet.

\A\ : : § In einem Hotel trifft man sich fir

A J/ J”‘J" _) WIONE " § ein  Wochenende, frilher mit

iy \ § Kleid und Anzug, um die

j Qv"'*‘ J_J J verdienten Clubmitglieder zu
S 1 ehren.

Wer schon mal bei einer Int. BSA- Rally war, kann es sich wie ein erweitertes ,,Dinner & Dance*
vorstellen. Das BSA-Werk und auch einige friihere Club-Reprasentanten haben Wander-,,Pokale*
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gestiftet, die jahrlich neu verliehen
werden. Manche sind stattliche,
silberbeschlagene Holztafeln, bei
denen Namen hinzugeflgt werden.
Andere Preise, wie der fur die
meilenreichste  Sozia, kdnnen
behalten werden. Es ist also eine
Veranstaltung fur die aktiven und
weitgereisten Clubmitglieder.

Im Dezember 1974 waren Fred
und seine Frau Ingrid Gaste bei
dieser alljahrlichen Club-Gala des
englischen BSA-OC und knupften
weitere Kontakte, mit dem Ziel,
einen BSA OC nach dem :
englischen Vorbild in Deutschland zu grinden. Die Grundstein-Legung war ja gar nicht mehr in
weiter Zukuntft.

*khkkk

Fred hatte fur den Januar 1975 eine Kontakt-Anzeige in ,,Das Motorrad” aufgegeben und beim

Der BSA OWNER Ciub plant a. Clefantentreffen im Feb. 75 wollte man ein konspiratives

Grindung eines deutschen Clubs 1. i i i
monatl. Magazin erhdltl. 2. (mterear. MV€€1iNg zur Clubgriindung abhalten. Dazu kamen auch die

fBSA4RgIIy. jahrl., 3. Camping-Tret- mafRgeblichen Leute aus England: Pete Crowe, ,,Polly* Barry
sanatt. Sioaacil-Discount, 5 Freund-  paimer, Dave Jones, Charlie Bellfield und weitere.

F.Beier, 605 Offenbach-M., Herrnstr. 3.
= 37208

Auf die ,,Motorrad-Anzeige* hatten sich doch einige Interessierte gemeldet, von denen viele auch
zur Schnupper-Begegnung beim Elefantentreffen kamen.

Fir eine Clubgrindung
werden die
Weichen gestellt

Feb. 1975

Den englischen BSA-Club-Aktiven war es wohl ein groRes Anliegen, in Germany wieder einen
BSA-OC zu haben, denn sie scheuten weder Winterwetter noch endlose Meilen oder technische
Probleme. Auch die Tatsache, dass wohl alle, die nach Deutschland fuhren, bereits eine Woche
vorher bei der ,,Dragon-Rally* in Wales gezeltet hatten, hielt sie nicht ab !

Im Clubmagazin ,,The Star* schrieb der Clubsekretir Dave Jones
Eine Woche nach der Dragon Rally stielen Charlie Bellfield (Manchester) und ich mit meinem
Gespann zu den ,.herrlichen 7 plus einem* in Dover, auf unserem Weg zum Elefanten-Treffen. Die
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zutreffendste Beschreibung fiir das Elefanten-Treffen ist vielleicht : Wie die TT-Woche auf der Insel
Man, aber ibernachtet wird unter Baumwoll-Zeltplanen und zwar alle 20 000 ! Ich denke, es ist zu
grol? geworden, mit all den vielen Autos dazwischen hat es das urspriingliche Format verloren. Es
war ein grofartiges Erlebnis und ich bin froh, dass ich mal dort war, aber wenn ich das nachste Mal
zum Wintercamping ins Ausland fahre, wahle ich doch eins der kleineren Treffen.

Der ,,Eine“ aus dem vorangegangenen Artikel war Dave Noon vom South London BSA-OC.

Vier Tage konnte ich mich auf der Arbeit nach der Dragon Rally erholen, dann ging es schon wieder
zum Elefanten-Treffen. Eigentlich hatte ich alleine reisen mussen, aber ich war froh, dass ich mich
in Dover mit anderen Clubfreunden treffen konnte. Hoffentlich werden Berichte zu unseren
Abenteuern an anderer Stelle dieses Magazins geschrieben, weswegen ich nicht zu sehr in die
Einzelheiten gehen werde. Das Elefanten-Treffen leidet unter der GroRe, zu der es gewachsen ist.
Ich glaube nicht, dass ich jemals irgendwo anders so viele Motorrader an einem Ort gesehen habe,
auch nicht auf der Insel Man. Trauriger Weise waren dort zu viele Motorradfahrer mit einer falschen
Einstellung fur ein ruhiges Winter-Treffen. Jedenfalls war es gut, unsere internationalen Freunde
Jules Dassen und Fred Beier wiederzusehen. Ich danke Fred, dass er uns einen Zeltplatz
freigehalten hat und fir die Flasche Wodka, mit der wir willkommen geheif3en wurden. Auch an
Jules ein groRes Dankeschon dafur, dass er uns auf der Heimreise alle bei sich zuhause schlafen
lassen hat. Ich glaube, dass der Abend in Jules seinem Dorf das Highlight fir die meisten von uns
an diesem Wochenende war. Wir verlieBen die Kneipe, zu der er uns gefiihrt hatte um 3:30 am
Morgen und hatten eine ellenlange Bier-Rechnung zu bezahlen.

Der Sekretar vom Manchester BSA-Ortsclub Charlie Bellfield schrieb:

Vom 14. -18. Februar waren wir zum Elefanten-Treffen unterwegs. Wir, das sind Pete Crowe,
Bruder Pete und ich. Die Anreise war sehr kalt und naf, aber erst mal dort, kam die Sonne heraus
und es war trocken und kalt. Das Elefanten-Treffen ist sehr, sehr grof3, mit Tausenden und
Abertausenden Teilnehmern. Es war ein phantastisches Erlebnis dort hin zu fahren und ich werde es
wieder tun. Obwohl ich finde, dass der beste Abend der war, wo ich, Dave S, Dave J, Polly, Gerry,
Jeff und Pete bei Jules Ubernachtet haben. Wir haben es hinbekommen fir 15 £ (80 DM) von dem
lokalen Bier zu trinken, welches sehr gut schmeckte.

Polly als PRO Public Relations Officer (Offentlichkeitsarbeit) schrieb auch ein paar Satze :

Das Elefanten-Treffen ist ein groRartiger Ort fir Club-Publicity und wir gratulieren Fred Beier aus
Deutschland fiir seine gute Arbeit. Ein spezieller Dank geht auch an Jules ,,Crazy Horse* Dassen
aus Holland, der 7 von uns bei sich auf dem Riickweg vom Elefanten-Treffen tibernachten lieR. Ich
glaube auch, dass dies das Highlight des Wochenendes war. Die Frau hinter der Theke war
bestimmt froh, dass sie uns endlich los war, muf3te sie doch die 90 Bierglaser von uns abwaschen.
Vielen Dank Jules, auch an deine Briider !

In den Infos vom Cricklade-Ortsclub schrieb er noch :

Gerry hatte sich intensiv mit den Vorbereitungen fur die Reise zum Elefanten-Treffen befasst und
sein A65-Gespann gut vorbereitet. Sein Passagier bzw. Abwechslungs-Fahrer wird Dave Storer sein.
Wenn alles klappt, werden wir zusammen fahren und Jeff Lovelock ist mein Passagier im Ro3-
Gespann. Ich glaube Stan Pollock von Warrington und Dave Jones (Cardiff) werden auch mit uns
fahren. Schade, das doch nicht so viele hinfahren, wie eigentlich erwartet.

Nach dem E-Treffen schrieb Polly :

Vier von uns sind schliellich gefahren und vier kamen wieder zurtick, aber nur gerade so .

Gerry P, Dave Storer, Jeff Lovelock und ich starteten am Donnerstag, den 13.2. zum Elefanten-
Treffen und Gerrys Pleuellager gab den Geist auf, kurz bevor wir Dover erreicht hatten. Klar, das
linke, was sonst ? Nicht nur das. Einige von euch wissen, dass meine Oldruck-Kontrollleuchte
immer Mal wieder aufflackerte. Bei unterschiedlichen Drehzahlen. Ich habe das auf einen
fehlerhaften Oldruck-Schalter geschoben und es erst mal ignoriert — mein erster Fehler ! Auf der
Ruckreise von Deutschland leuchtete sie wieder auf, zusammen mit einem wohlbekannten
Klopfgerdusch. Yep ! Der Pleuellager-Teufel hatte wieder zugeschlagen. Wie auch immer, es hielt
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bis nach Hause, bei 2800 U/min und ca. 40 Meilen die Stunde ! Na ja, wieder einmal den Motor
auseinander !

P.S. zu Gerry’s Pleuel. Gute Nachricht ! Nachdem Dave Storer den A65-Motor von Gerry
auseinander genommen hatte, stellte sich heraus, dass es kein Pleuelschaden war, sondern nur der
linke Kolben gebrochen war...

Pete Crowe, 1975 der ,, Chef* vom englischen BSA-Club schrieb folgenden Bericht :

PRY PRY T T

Nun, es ist schon lange her, dass ich einen Bericht im Clubmagazin geschrieben habe. Deshalb
dachte ich, ich sollte es mal wieder tun, denn ich habe ein gutes Thema : Mein erstes Elefanten-
Treffen. Das mag fiir einige von euch ein alter Hut sein, aber ich hoffe, es gibt auch DenkanstoRe.
Zuerst muss man tber die Entfernung nachdenken, dann tber die Jahreszeit und das Wetter (obwohl
es dieses Jahr im Februar war und dadurch milder sein sollte). Wir, das heil3t Stan, Pete Bellfield
und ich, machten uns am Donnerstag-Nachmittag um 14:30 Uhr auf den Weg. Eine Reise, die
insgesamt 25 Stunden dauern wirde. Das hort sich erst mal lange an, aber im Gegensatz zu
Sommerfahrten, gilt es nicht auszukihlen, also langsamer fahren und Fahrerwechsel.

Der erste Teil war die elende und langwierige Fahrt nach Dover bei Regen und Schneeregen auf den
mit Lastwagen Uberflllten Autobahnen. Ich fuhr bei Stan im Seitenwagen und wir teilten uns das
Fahren, sodass wir nicht zu mide wurden. Wir kamen gegen 22 Uhr in Dover an, inklusive
Tankstopp und Essen. Gegen 20 Uhr war die Fahrt durch London kein Problem. Wir fuhren die Al
und A2 direkt durch.

Die Anderen von unserer Truppe waren Polly und sein Cricklade-Mob (4), Dave Jones, Charlie
Bellfield und Dave Storer. Gerry’s A65-Gespann hatte massive Probleme mit dem Bigend. Also
verteilten wir die beiden Passagiere und ihr Gepack auf die anderen Fahrzeuge und setzten den Weg
fort. Spéter stieR noch John Battams zu uns und alle fuhren wir mit der Fahre um 0:30 Uber den
Kanal. Nach einem kurzen Erkundungsgang durch das Schiff, bei dem wir nachsahen, ob es auch
keine Locher hatte, fanden wir den Weg zur Bar. Zwei Bier und einen medizinischen Brandy spater,
suchten wir unsere Ruhesessel auf. Dave Noon hatte herausgefunden, dass unten noch einige
Schlafkojen leer waren. Also gingen wir hinunter und hatten einen guten Schlaf.

Wir legten um 5:30 Uhr an. (Kontinent-Zeit, also 4:30 nach unserer Zeit). Aber, naturlich war es am
Regnen, mondlose Nacht und die Temperatur war deutlich gefallen. Der Convoy, stark tberladen,
rollte weiter. Man sah kaum etwas, nur das Ricklicht des Vorausfahrenden und etwas vor dem
Scheinwerfer. Wir hielten an einer Autobahn-Tankstelle fir ein Fruhstick (Toast, Konfitlire und
Kaffee). Wir schmierten also schnell die Konfitlirenbutties, besuchten den Waschraum, warmten uns
auf und rauchten die erste Zigarette des Tages. Dann warteten wir auf die Dd&mmerung, damit wir
etwas sehen wirden. Weiter ging es. Der Regen horte irgendwann auf und spéter verlieRen wir die
ES5, um ein Cafe zu suchen. Es war erheblich kélter geworden. Wir hielten in dem Ort ,,Eupen®, um
etwas zu essen. Aber Uberall war geschlossen. Ein belgischer Motorrad-Fahrer hielt an, schittelte
unsere Hiande und sagte ,,goodbye®, er meinte wahrscheinlich ,,hello. Wir erkldrten ihm, dass wir
einen Imbiss suchten, aber alles zu sei ( wir dachten, jeder auf dem Continent spricht etwas
Englisch ...) Wihrend wir noch versuchten, uns zu verstandigen, hielt ein Mann mit einem Auto. Er
fuchtelte mit den Armen und rief, dass wir ihm folgen sollten. Es stellte sich heraus, dass er ein
Cafe hatte und es extra fiir uns 6ffnen wollte. Er erklarte, dass tberall geschlossen war, weil man fir
eine lokale Festivitat Vorbereitungen traf. Wie viele Cafe-Besitzer in England wiirden flr eine
Bande Motorradfahrer extra ihr Cafe 6ffnen ?

Nachdem der belgische Motorradfahrer seine Schnapsflasche kreisen lassen hatte, uns etwas warm
geworden war und wir was zu essen gehabt hatten, war die Welt wieder im Ordnung und ich kam in
den ,,Spirit” fiir diese Reise. Den nichsten Teil der Fahrt machten wir in frierendem Nebel. Die
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Sichtweite war nicht zu schlecht, aber auch nicht gut furs Vorankommen. Immerhin waren
inzwischen viele andere Motorrader in unserer Richtung unterwegs, was etwas aufatmen lieR.
SchlieBlich hatten wir den ,,Ring* erreicht und trafen Fred, der aus der Menge heraussprang um uns
zu begruRen. Dann begleitete er uns zu einem Flecken, den er flr uns reserviert hatte. Ein Band
markierte ein Care und ein Schild sagte ,,BSA Owners*. Es war jetzt etwa 15 Uhr. Also waren wir,
inklusive Féhre, um die 25 Stunden unterwegs gewesen.
Wir bauten die Zelte auf und gingen dann zu der Boxengasse, um Wasser zu besorgen. Das erste,
was uns beeindruckte waren die Ausmale des Treffens und die Menge an Leuten, die schon am
Freitag-Nachmittag da waren. Das ist etwas, was du selbst gesehen haben muRt, weil ich es nicht in
Worte fassen kann. Eins der ersten Dinge, die wir erledigten, war eine Rally-Plakette zu kaufen,
solange die Warteschlangen an den Verkaufsstdnden noch kurz waren. Im Boxenbereich ging es zu
wie auf einer Motorrad-Zubehtr-Messe, aber wir mufSten den Besuch abkirzen, weil der Hunger
sich schon wieder meldete. Fred gab uns allen eine Bratwurst aus, was dann reichte, um wieder zu
den Zelten zu gelangen.
Das Elefanten-Treffen hat seinen Namen von dem
Zundapp-Motorrad KS 601. Eine Kardan-Maschine mit
Boxermotor, &dhnlich den BMWs. Oft wurde die
Maschine mit Seitenwagen gefahren und war grin
lackiert. In Motorradfahrer-Kreisen hiel es deswegen
,der griine Elefant”. Seit den 1950er Jahren machen
Fahrer dieser Maschine ein Wintertreffen im Januar am
Ndrburgring. In der M.C.l. war ein Artikel Uber die
Maschine und ich war interessiert sie mal ,,in echt* zu g
sehen. :
Wir aBlen einen kriftigen Eintopf aus einer ,,Goulasch-Kanone“. Nachdem der etwas gesackt war,
entschieden wir uns, ein Bier zu trinken. Das war ein Fehler, denn das Sport-Hotel war praktisch
voller ,,Hells Angels®“. Nachdem Schlidgereien anfingen, machten wir uns davon. Dies war der
einzige Zwischenfall, der das Wochenende triibte.
Samstag: Jules war gekommen und wir gingen an die Rennstrecke, um die Stunt-Vorfiihrungen
anzuschauen. Ein bisschen wie ,,Mad Sunday“. Den Abend verbrachten wir am Lagerfeuer und es
war sehr interessant weitere Deutsche kennenzulernen, die den Deutschen BSA-Club griinden
wollten. Noch mal ein kleiner Gang zum ,,Ring®, auf ein Bier und der Abend war komplett. Etwa so
lief es bei allen diesen kleinen Gruppen, die um ein Feuer salen. Wir krochen gegen Mitternacht in
die Schlafsécke, weil wir ja frih am Sonntag aufstehen muften.
Wir standen eine Stunde zu spat auf und es war die kalteste Nacht tiberhaupt gewesen. Wir setzten
Kaffeewasser auf und packten zusammen. Stan verschittete etwas Kaffee und der lief an seiner
Packtasche herunter, war aber gefroren, bevor er unten ankam.
Die Riickfahrt lief gut und wir haben viel von der Landschaft gesehen. Ganz anders als auf der
Anreise hatten wir Sonnenschein und klaren Himmel. Obwohl wir scharf gefahren sind, erreichten
Pete Bellfield, Stan Pollock und ich Ostende, als die Fahre gerade hinausfuhr. Es war 15 Uhr und
die Féhre sollte um 14:45 ablegen. Also schlenderten wir zu den Geschaften und alRen etwas. Wir
nahmen dann die 19 Uhr-Fahre und trafen auch Dave Noon wieder. An Bord suchten wir gleich die
Schlafrdume auf, legten unsere Sachen ab, gingen noch kurz in den Duty-Free-Shop und legten uns
dann hin. Das Schiff legte um 23:30 Uhr an und um Mitternacht waren wir wieder auf der Stral3e.
Wir fuhren die ganze Nacht durch. Gegen 3 Uhr hatten wir ein frihes Frihstick und um 8 Uhr
waren wir wieder zuhause. Motorrad abladen, umziehen und direkt weiter zur Arbeit.
Es brauchte ein paar Tage, um wieder in den normalen Alltag zuriickzufinden. Im Rickblick ist das
Elefanten-Treffen das, was du fir dich behalten hast, oder was du daraus machst. Es ist ein
Happening ohne Programm. Ich habe es genossen. Mein Dank an Stan und sein Motorrad, welches
mich sehr beeindruckt hat. Es lief gut und hat ein gutes Handling. Sich beim Fahren abzuwechseln
und zwischendurch im Seitenwagen etwas schlafen zu kdnnen hilft sehr. Nachdem man eine Strecke
gefahren ist, kommt man als Team zusammen.

Fahrt vorsichtig ! Ich hoffe, dass wir uns bald wiedersehen ! Pete Crowe.
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Es wurde also beschlossen, im April des Jahres in Miltenberg am Rande eines groReren Alle-
Marken-Motorradtreffens eine Versammlung zur Clubgriindung abzuhalten. Und so begann eine
deutsche BSA-Story, die immer noch Leben hat.

herzlachen C,Liickwunsoh
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AY, AN ELEPHANT ¢ , BEEN TRYiNG TO
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GERMAN
B.5.A. OWNERS CLUB

3 - 2-1-0 Start geglickt,

Obwohl dus Elefantentretfen lauge niont mehr aes ie¥, was wir uns
unter eigem guten Motorrad Treffen vorstellam, fuhren wir doch hin.

Es sollteeine erste ¥Oglichkelt sein, Kontekte su knlipfes. Von den BSA
Freunden waren einige unentwegte aa. Ich denke, es hut ihnen Spas gem
macht, einige Wreunde vom engl. Club kennenzulernen, Bin Freund aus
Sstereich und einen aus Iuxemburg, nicht zu vergessem Oramy Horse Jules
aus Hollend, machten die Runde komplett. Ks kemen auch viele BSA Fuhrer
vorbei, die unsere Anzeige im Motorrad erst beim aweiten Mul gelaesen
hatten.(Termine u. T reften). Der guhse Sumstug war rur mich ausgefillt
mit 4Yelitergube von Intormationsmuteriul und perstnlicnen Gespréichen.
Der Anfang ist gemuchv. Bis zu unserer ofriziellen Clubgriinaung hofte
ich doch, dal die Mehrzahl der Maschinen, uie abgemeldet wuren, wieuer
auf dexr Strabe hat uac uslle kommen. Sollte jemana noch z8gern weil
vielleicnt ein wichtiges Teil Teuilt usw., 80 mige er aoch trotzdem
kommen. Viwventuell als letzte l¥sung im Auto oner much mit einem Vreund
auf einer "“aechine.

Unser Club zdhlt bis houte 20 Mitglieaer. Es gehen abexr immer noch
Briefe ein, und ein Tell wer Aurnshmeuntrige wird noch -eingehen. Es
sind bis heute alles in allem S0 Ryiefe von RSA Presunden eingegangen.
Alle Preunde, cie T-shirts und “Maschinen-~Pleketten bestellit haben,
bitte ich- noch um etwas Geauld. Durch die Neugriinuuag vén PSA Clubs

in Australien, Amerikus und Hollauna im letzten Vierteljuhr sind in ¥ng-
land die T-shirts una Vaschinen-Pluketten ausgegangen. Sie werden in
kurzer 7eit wieder zu Verfigung stehean. Unsere suglischen Freunde
haben mir zum Plefuntentreffen ein Muster des neuerschienenen BESA~
Goldatar books mitgebrackht. Hs ist aies ein MuB rur slle Golustur-
Fahrer unu eine wunuervolle Sache Tiur uslle RSA-Fahrer. Nas Buch bein-
haltet die komplette Gescunichte der Golastur - Voaelle, ''erkstutthund-
buch, Ersetzteilliste und Restuurutions Tips usw.(Viele ¥otos). ¥s
pragland 5.50L - als3o ungerdnr IV 20.--. 58 wWild verssndt vom
’ Verleg Yruce ¥uin “miwvh P.0.%ox 20
LFATHER'EAD-SURPEY. Scoliten fie ein solches
Puch bestellen, so vermerkea $ie CC.0:D.(Cashk
on delivery d.h. Muchanhme.
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Diesef Verlag hut auch fast alle Wandbiicher und Ersatzteillisten i
BSA MPdelle.

Ich bitte alle Club Freunde, die iibrige Ersutzteile, neu caer gebraucht
haben, mir eine Tiste mit diesen unu eventuellem Preis, zuzusenden,
Aach komplette BSAs, die verkauft werden sollen, bitte zuerst dem Club
mitteilen. Bitte auech um Mitteilung, wss gesuchtv wird, um es 1ﬁ'Rund-
brief bekannt zu geben.

Das wiire also von aun an stuinuig gedachte Spalte:

SPARES FOR SALE + WANTED zu verkaufen: 1 neuer (1tank fiir B 441ss
Preis DM 10.=--, Fred Beier, oo Offenbach / Main.

Zu'unsgrem nichsten Treffen
1S wiyd am in <l/ Stattiinden. Ich bitte noch-=
mals alle, die es irgend md,lich machen konnen aahin zu kommen. Es
gollen da unter snverem noch Vorschlige gemacht werden, die Cluberbeit
betreffend. Wer zu diesem Termin nicht kommen kann, bitte eine kurze
Nachricht, ob es dsenn beim ndchsten Trefien klappt. Bei dieser Gelegen-
heit mochte ich pocamal darauf hinweisen, daB es sehy sinavoll ist,
such dew engl. Club als internationsles Vitglieda beizutesben. So ist
erat mal das monutliche Star-Magazin kostenlos erhéltlich, womii man
immer eus erster Hand informiert ist {iber Internationale BSA Treffen,
Braatzteile usw,. Frounde die zur TT fashren, wuache ilck darauf asufmerk-
gem, daB ein Clubfreund aur der Isle of Msn ein Hotel hat, wo sich zur
°n alie BSA Fshrer treffen. CLUB MERT 75 MOORAGH RAMSEY ON THURSDAY
Odexr w er nach ¥mglend in den Urleub ect. fdhrt, findet im Star die
Adressen der engl. Clubs in den Stddten, wo er immer gern gesehen
wird ﬂnd zuch eventuell Hilfe erhalt.

GUTE PARRTI

L6 .+27 “
GQ‘LLij;;@‘Pq Q “:f"“,,@wab’ add
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News from Germany

(aus dem engl. Club-Magazin ,, The Star*)
Fred Beier, der Clubsekretar von Germany
ist bei der ,Starfish-Rally* (am 1. Mai-
Wochenende) gewesen, wo er auch Jules
Dassen, den Hollandder und unser
nationales Mitglied Barry Pope (B50 SS)
von Hailsham traf. Die Reise war flr Fred
610 Kilometer lang. Alles ging gut, bis er
50 km vor dem Treffen einen Motor-
Haltebolzen verlor. Die Vibrationen waren danach so stark, dass er die Reise mit dem Zug
fortsetzen und am ndchsten Tag mit Barry die Maschine abholen mufite. Fred und Jules werden am
20.-22. 6. auch das Manchester-Camping-Wochenende zu besuchen.

*khkkk

Clubgrindung in Germany (von Fred Beier fur das Star-Magazin )

Am 26. und 27.4.75 auf einem Treffen in Miltenberg/Main fand die offizielle Grindung des
B.S.A.O.C. Germany statt. Zu diesem Anlass waren 14 Clubfreunde nach Miltenberg gekommen.
Es wurden die Fragen besprochen, die auch schon im Rundbrief Nr. 1 angeschnitten waren. Es
wurden folgende Beschliisse gefasst:

Die Leitung des Clubs halt zun&chst fir 1 Jahr Fred Beier. Freund René Dies aus Urberach
ubernahm den Kassierer-Job. Der Clubbeitrag wurde auf DM 25,-- pro Jahr festgelegt.

Nach einem Jahr wird ein Treffen abgehalten, um die geleistete Arbeit zu tberblicken und neue
Fragen in Angriff zu nehmen.

Zum englischen B.S.A.O.C. wird enger Kontakt gehalten. Weitere Treffen sind abwechselnd im
Stden und Norden der Bundesrepublik geplant. Die weiteste Anfahrt hatten Freund Breymann aus
Bremen und Freund Bott aus Wildbad. Zu den geplanten Treffen im Norden werden auch unsere
hollandischen Freunde Einladungen erhalten. Ebenso wie die im Suiden geplanten flr unsere
Schweizer und Osterreichischen Freunde jetzt schon eine Vorankiindigung ergeht. Naheres jeweils
3 — 4 Wochen vorher.

Dafur, dass die deutschen B.S.A. Freunde zum Teil 600 — 700 km auseinander wohnen, war die
Zahl 14 von 24 Mitgliedern im April schon ein Erfolg.

Die erste Mitgliederliste (Grindungsmitglieder)

Fred Reier,.o05 Orfenbuch /m=%: B %0 §8 hichael-—Fanle 405 4. ~Gladbach; P
Horst BRott, 7947 wilaba, Rocket 3 Henning von Kanitz,5451 Ehnlschiolid, 1%

Hinter Borm, v<od Tuunusar~in Rocket 3 Uwe Lohse, z Jedel, Feldstr. 78 DB 32

fglter Breymunn, <8 Rremer Rocket 3 ¥arkus Miller, 7061 ‘ohengehren, 6% lightning
A wois Dlrr, 85 Ndrsboog, Byo + DBD 35 Bernd N&thlichs,5146 Hilckelhoven, A 65 Spitfire
Rene P, Dies, 6074 Urbe 7! “etisse~Rocket3 Rainer Rathschek, 6 ¥rankfurt ,. BS Starfire
Konrad Pellinger,t7b Kaiserslaut : Rocket 3 Bernd Schwarzbach,8125 Peissenbcrr, A 65

Herbert Gubbe,50%7 Neustadt-RAC" Rooket 3 Sebhard Struuss,dyc4 Steingaac:, Rooket 3
vanfred Wuber,CH-d21 Priexn, B441 Vict, Peter ‘Yeigelt, b6 Frankfurs /Moin A 10
3iegfried Harnau, 6661 Hornbach. AbS Idghtning Jirgen “endler, 5 K&ln to, A 6B

*hkkkk

Unzéhlige Clubtreffen hat es in den 50 Jahren gegeben und ich glaube, dass Hunderttausende
km auf BSA-Motorradern gefahren wurden, weil es BSA-Clubs gibt. Wo waren wir nicht (berall
mit den BSAs ? Deutschland war uns nicht genug. Die Int. BSA Rallys brachten uns per BSA-
Achse nach Norwegen, Schweden, Danemark, Holland, Belgien, England, Schottland, die Insel
Man, Frankreich, Tschechien oder Italien. Wer es finanzieren konnte besuchte die Int. Rallys in
Amerika oder Australien und Neuseeland. Viele Freundschaften haben sich mit Menschen aus
anderen Landern ergeben.
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Die Mitglieder des BSA-OC hatten schnell einen weiten Horizont in ihrem Leben. Sprachen,
Lebensgewohnheiten, Mentalitaten, fremde Geldscheine und Minzen, fremde Nummernschilder
und Stral3enschilder....

Wenige Wochen nach der Club-Grundung fuhr schon eine Gruppe zur Int. BSA-Rally 1975 nach
Italien. Es war vielleicht ein Crashkurs in Sachen Int. BSA-Rallys, denn schon 1976 sollte die Int.
BSA-Rally in Germany sein. Der Mutterclub hatte anscheinend viel Vertrauen in die Fahigkeiten
des deutschen Kiikens. Nach der Ruckkehr wurde gleich eine Location gesucht. Schnell hatte man
sich auf das Naturfreundehaus im Finsterbrunnertal und den angrenzenden Campingplatz geeinigt.

Brief an Polly tiber die Vorbereitungen zur 1. deutschen Int.BSA-Rally
Konrad Fellinger schrieb :
Lieber Polly, nun will ich auch mal einen Brief fur das Magazin schreiben. Lass mich etwas tber
den Platz schreiben, den wir fur die internationale BSA-Rally nachstes Jahr fanden. Ich glaube,
daran bist Du sehr interessiert. Das Tal, in dem der Platz liegt, heiflt ,,Finsterbrunnertal®“. Das
Gasthaus gehort dem Verein der Naturfreunde. Es wird fast wie eine Jugendherberge gefihrt. Ein
Camping-Platz ist in der Nachbarschaft und alle Preise sind wirklich niedrig (Fred informierte Dich
bereits, nicht wahr ?). Nachdem Siggi und ich den Platz fur die BSA-Rally gut befunden hatten,
veranstalteten wir ein Treffen und das beigeflgte Bild zeigt die Freunde, die wir dort am 18. Okt.
1975 trafen. Der Platz befindet sich etwa 10 km stidlich von Kaiserslautern. Wie findet man
Kaiserslautern ? Suche auf einer Karte von West-Deutschland Frankfurt, geh nach Stiden bis
Mannheim und folge dann der Autobahn westwarts nach Saarbrucken. Auf halbem Wege dorthin
wirst Du Kaiserslautern finden.
Was ware sonst noch zu berichten ? Vielleicht etwas tber Preise in Deutschland : 1 englisches
Pfund sind etwa DM 5,20 ; 1 Liter Superbenzin kostet etwa DM 0,90 ; 1 Schnitzel mit Pilzen,
Kartoffeln und Salat kostet zwischen DM 4,- und DM 6,-.
Ich hoffe, dass viele Leute an der BSA-Rally teilnehmen werden und ich hoffe auch, dass es nicht
nur irgendeine Rally, sondern eine BSA-Rally wird.

Servus ..... Konnie

Steve Beier  Siggi Hanau & Frau K-H. Kehrer  Hans Helbach ~ Jirgen Lamm  Herby Gast
Konnie + Fred Peter Weigelt Horst Bott
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Auch Siggi Hanau schrieb flr den ,,Star einen Bericht (auf Deutsch) zu dem Erkundungs-Treffen :
Camping-Weekend bei Siggi & Konnie

Am Wochenende 18.-19. Oktober hatten wir unser vorlaufig letztes Camping weekend. Als Ort
unseres Treffens hatten wir das Naturfreundehaus "Finsterbrunnertal” mit angrenzendem Zeltplatz
gewdhlt. Es ist in herrlicherster Waldlandschaft, nicht weit von Kaiserslautern. Dieses
Naturfreundehaus ist nicht vergleichbar mit den tblichen Hausern dieser Art, vielmehr handelt es
sich hier um ein groReres, bereits vor dem Krieg erbautes Geb&ude, welches ca. 80 Personen
Unterkunft bietet.

Wir hatten uns nicht ohne Grund fiir diesen Platz entschieden. Wir als ,,German BSA Owners-Club*
sollen ja nachstes Jahr die internationale B.S.A.-Rally ausrichten. Unser grotes Problem war es, flr
ein internationales Treffen dieser GroRenordnung einen geeigneten Platz zu finden, zumal der zu
wéhlende Ort aulRer Campingmdglichkeit auch Hotelunterkunft bieten sollte, beides raumlich so
dicht wie moglich beieinander. Konnie und ich hatten schlieBlich nach langem Suchen dieses
Naturfreundehaus als Ort der ,,Internationalen nichstes Jahr ausgewéhlt und wollten an diesem
Wochenende sehen, wie gut oder schlecht unser Vorschlag bei den anderen Clubfreunden ankam.
Der Wettergott war uns an diesem Wochenende nicht gut gesinnt. Es begann am Freitagabend zu
regnen und dieser Regen hielt dann - bis auf einige kleine Unterbrechungen — Uber das ganze
Wochenende an. Gegen Mittag hatten wir 3 — Konnie, Fred und ich — kaum noch Hoffnung, dass
jemand kommen wirde. Aber im Laufe des Nachmittags anderte sich das Bild recht bald, so
manche englische Lady kam da den Waldweg herauf und gegen Abend waren wir immerhin 12
Mann geworden. Sogar Herbert aus Neustadt am Ribenberge (Herby) war gekommen und hatte auf
seiner Fahrt mehr als 400 km zuriickgelegt. Er bekam auch unser kleines Présent fur den
Teilnehmer mit der weitesten Anfahrt.

Ich glaube, dass alle mit dem Gefiihl nach Hause gefahren sind, ein schones Wochenende verbracht
zu haben. Es ist bestimmt nicht Ubertrieben zu sagen, dass es eins der gelungensten und
erfolgreichsten Treffen unseres Clubs war.

Der ausgewahlte Platz fand allgemeine Zustimmung, zumal auch preisgunstig tbernachtet und
gegessen werden konnte. Es bleibt fiir die ,Internationale” nur zu hoffen, dass wir sie
organisatorisch wie vor allen Dingen von den Teilnehmern her zu einem Treffen machen, was mit
Recht ,,Internationale B.S.A.-Rally“ heifit. Es liegt an uns allen, dafiir zu sorgen, dass es allen
B.S.A.-Fahrern gern in Erinnerung bleibt und dass es vielleicht sogar ein Wendepunkt unter den
letzten ,,Internationalen‘ wird.

Soviel von unserem letzten Treffen dieses Jahr und von den Vorbereitungen der ,,Internationalen®.
Weiterhin gute Fahrt und eine schone Winterzeit.

Siggi

Das Naturfreundehaus ,,Finsterbrunnertal

13TH. INTERNATIONAL

27 ]
FINSTERBRUNNERTAL

GERMANY 1976

* Dies war die offizielle Rally-Tafel (Din A5),
die die Teilnehmer bei der Anreise an ihrem
Motorrad befestigen sollten.
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Rundbrief Nr. 9, September 1976

Die 15 , eine Glickszahl !

Die 1%. Internationale ESA Rally in Kaiserslautern ist voriiber
und wir konnen feststellen, es war ein ¥rfolg.
Gleich an dieser Stelle mochte ich ncchmal im Namen aller Teil-
nehmer dem Rally-Komitee mit Jirgen Tamm, Conny Fellinger und
Siggi Harnau danken filir ihre geleistete Arbeit.Ebenfalls gilt
unser Dank Uwe Iohse fir seine Hilfe bei SchweiBarbeiten und
Transporten, sowle Freund Krampitz filir die Hilfe beim Beschaffen
eines Selitenwagenrades.BEine groBe Hilfe war fiir uns auch unser '
Freund Gilbert aus Iuxemburg beim Dolmetschen mit franz. und
belg. Freunden.
Doch nun zu einigen Zahlen.
Zahl der Teilnehmer = 150 -- Zahl der laschinen = 700
3 wa ren die Jl&dnder England, leutschland, Holland, Italien,

3lgien, Frankreich, Luxemburg, Cechoslowakei, Australien

:rtreten.

;s wa r alles da, von David Fratt§ 75cc BEAGLE! bis zur 1oooce

IDE - ROCKET % von pete Crowe. Nicht zu vergessen die 75occ

TWIN von alan Gidley und die looocc V TWIN mit Seitenwagen

obn I.es Hatton. l'azwischen alle an A7, Alo, Ab5, B50, B25, C12,

12, G14 usw. A n der Ausfahrt zur Burg Trifels nahmen 52 Masch nen

311l. lliese Ausfahrt war aank der Hilfe der VMarshals von der

mmchester Branch eine eindrucksvolle Sache. @©s klappte besser,

s mit Polizeieskorte. Nach einem Erholungs- und Basteltag am

.ttwoch, ging es am Donnerstag mit drei Bussen zur Weinprobe

ich Neustadt. Ebenfalls von Conny sehr gut organisiert , hatter
ule Englédnder und alle aie teilnahmen, grolen SpaB. Der Freitag
war zu schnell da und alles riustete zum Diner + Dance am Abend.
Das Rally-Comitee war nochmal am routieren, um alles unter Kon-
trolle zu bekommen. Puinktlich um 19,00 Uhr begann das gemeinsame
lissen. Der Blirgermeister von Schopp war unser Gast, sowie ein Ver-
treter der Naturfreunde Kaiserslautern. Nach den Reden der offi-
ziellen I.andesvertreter und Austausch der Erinnerungsgeschenken
kam die groBe 7 elit der Tadnzer. Einige Frauen unserer engl. Fremnde,
wie in England beim Club iblich (selbst bei Campern ) in langer
Abendrobe. Bs herrschte eine grollartige Stimmung bis die Kapelle
gegen 1/2 2 Uhr SchluB machte. Am Samstag Morgen die iibliche leicht
melancholische Stimmung veim Aufbruch. Die 1%th Internationale
BSA Rally 1970 in Deutschland war vorbei. Auf Wiedersehen in
Holland 1977 !
Teilnehmer aes deutschen Clubs, zum
Teil mit Frauen und Freundinnen waren:
Born,Bott,Beier,fndres,¥ellinger, Dirr,
Harnau, Huber,Helbach,lamm,Hotz,Vi ller
Yelsenhofer,Krampitz,lohse,Pischl,Pielsch,
Weigelt,Zillmer,Nothlichs,Scharff .
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Nachdem wir Fred seinen Bericht gelesen haben, schauen wir mal, was im ,, Star “ stand :

INTERNATIONAL BSA-OC RALLY REPORT from GB

Beim diesjahrigen groRen B.S.A.-Clubevent waren zehn Lander vertreten, oder zwélf, wenn wir
Wales und Schottland mitzéhlen, anstatt es mit Grof3britannien zusammenzufassen.

Dem deutschen B.S.A.-Club gebihrt ein herzliches Lob fiir die hervorragend organisierte 13.
Internationale BSA-Rallye, die die grofite Teilnehmerzahl aller Zeiten bei einer Internationalen
Rallye hatte.

Der Veranstaltungsort, der zwischen Karlstal und Trippstadt lag, war in einem wunderschénen Wald
eingebettet, und egal zu welcher Tages- oder Nachtzeit man ankam, es war immer jemand da, der
einen begriRte. Obwohl der Campingplatz nicht der von den Organisatoren geplante war, zeigte er
sich als perfekte Alternative. Um die gebotene Gastfreundschaft zu demonstrieren, zelteten alle
Mitglieder des deutschen Clubs, sodass geniigend Unterklnfte fir die ausléandischen Gaste
vorhanden waren.

Wenn jemand eine Medaille verdient hatte, dann der Mann, der das Naturfreundhaus leitete. Er
stand jeden Morgen um 6 Uhr auf und machte erst um 22 Uhr Feierabend. Sowohl seinen
Mitarbeitern als auch ihm selbst gebihrt ein grofRes Lob dafir, dass sie fur Essen und Bier sorgten,
zumal er selbst kein Englisch sprach!

Leider war uns das Wetter dieses Jahr nicht besonders wohlgesonnen. Ich glaube, wir haben es aus
England mitgebracht, denn am Tag der Abreise der meisten Engléander gab es dort Sturm, Regen
und Wind. Die Stimmung konnte das jedoch nicht triiben, und an den einzigen verregneten Tag war
ein Busausflug zu einem Weingut organisiert. Auch dieser war ein tolles Erlebnis. Drei Busse
brachten uns zum \eranstaltungsort, wo wir alle in einem groRen Bankettsaal Platz nahmen. Dort
wurden wir mit zehn Weinsorten verwohnt und bekamen jeder ein Weinglas als Andenken. Es war
ein ausgeflllter Nachmittag und Abend, der mit einem Essen im nahegelegenen Restaurant
ausklang.

Auf dem Rallyegeldnde gab es fur die etwa 20 anwesenden Kinder zahlreiche Einrichtungen —
Rutschen, Schaukeln, Wippen und einen Sandkasten — und natirlich waren sie vollig sicher vor dem
Verkehr, da es keinen gab.

Der niederlandische BSA Owners' Club, der die Rallye im ndchsten Jahr organisierte, hatte neun
Mitglieder an der Rallye teilnehmen lassen, darunter auch Bertil, ihren Club-Schatzmeister, auf
seiner M.20.

Weitere Maschinen, die wahrend des Treffens grofRes Interesse weckten, waren Alan Gidleys
Vintage Solo V-Twin und Les und Penny Hattons V-Twin Gespann; dann war da noch die hibsch
aufgebaute B 31 von Gilbert aus Luxemburg; die beiden Anhanger von Ray Jones (Warrington),
Len Nade & Jim? (East London) weckten groRRes Interesse, insbesondere bei den Leuten vom
,continent”. Das Gleiche galt fur die 75 ccm BSA Beagle von Dave Pratt (Preston Branch), die
nach einer Fahrt mit gleichmé&Rig 40 km/h problemlos ankam. Fir die Heimfahrt erhielt die Beagle
eine neue Kurbelwelle, die ebenfalls problemlos lief.

Unter allen Teilnehmern gab es nur zwei groRere Pannen: Pleuelbriiche, beide an 650 ccm A 65s.
Eine Maschine kam jedoch zur Rallye, da unterwegs der kaputte Motor gegen einen A 50-Motor
getauscht werden konnte, der freundlicherweise von einem Clubmitglied im Kofferraum hinterher
gebracht worden war. So konnte Joan Crowe ihre Reise zur Rallye mit ihrem eigenen Motorrad
fortsetzen und obendrein eine Auszeichnung fur die weitest gereiste Fahrerin entgegennehmen.

Die unglicklichste Familie, die dieses Jahr schliel3lich zur Rallye kam, war die vom Sekretar,
,,THE JONES* aus Cardiff. Nach zwei Versuchen mit verschiedenen Motorradern, beide Male nur
bis nach London, die beide mit Total-Ausféllen endeten. Dave war aber entschlossen, an der
Internationalen teilzunehmen und unternahm einen dritten, erfolgreichen Versuch mit dem Auto.
Die Ausfahrt zum Luftkurort Annweiler und zum Trifels (drei Burgen auf hohen Higeln) war eine
wunderbare  Angelegenheit und perfekt organisiert. Die Maschinen waren so weit
auseinandergezogen, dass man vom zehnten Platz im Zug das Ende der Reihe nicht sehen konnte!
Streckenposten wurden vom Deutschen Club und der Ortsgruppe Manchester gestellt — und sie
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leisteten hervorragende Arbeit. Der FuBweg zu der groen und noch intakten Burg — allemal einen
Besuch wert — war fast so lang wie die Ausfahrt selbst. Immerhin gab es oben nach dem Aufstieg
ein Willkommensbier und einen Imbiss, falls gewtinscht.

Am Freitag-Nachmittag gab es ein fantastisches ,,Lining up® in Dreierreihe der teilnehmenden
BSA-Maschinen. Ich habe sie nicht gezahlt, aber mir wurde gesagt, es seien ber hundert gewesen.
Ein groRartiger Anblick. Am Abend gab es ,Dinner & Dance“ und Preisverleihung, und
erstaunlicherweise konnten alle in einem Raum sitzen. Was folgte, entschadigte fir die
Hausordnung, dass unter der Woche um 22 Uhr geschlossen wurde. Eine Popgruppe sorgte fir
Musik zum Tanzen, und es gab Getranke bis weit nach Mitternacht — alle hatten eine tolle Zeit.

Lining-up bei der Rally, aber noch nicht alle da, oder schon wieder weg.

Angedacht waren die internationalen BSA-OCs ja mal, um die Ersatzteil-Versorgung in den
diversen Exportlandern aufrecht zu erhalten, nachdem das BSA-Werk in 1973 so jah geschlossen
wurde. Aber ich glaube, dass es maximal in den frithen Jahren half, eine ,, TorschluB3-Panik* zu
besénftigen. Schon bald stellte sich namlich heraus, dass es so eine Unmenge von Ersatzteilen gab,
dass selbst Vielfahrer mit ihrem erhdhten Bedarf gut versorgt waren. Es dauerte nur eine kurze Zeit,
bis sich weltweit Handler etabliert hatten, die von den Ersatzteilverkdufen leben konnten.
Zwischenzeitlich gab es eine Phase, wo schlechte Teile-Nachbauten die Freude etwas tribten, aber
inzwischen gibt es wieder Teile in Topqualitdt. Die elektronischen Ziindungs-Umbausétze und
Regler sind ein Segen fir unsere BSAs. Erstaunlich, dass es tber 50 Jahre nach Werksschlielung
keine Probleme gibt, irgendeine BSA von 1952 oder junger zu reparieren und auch viele beliebte
Vorkriegsmodelle konnen noch tourenméaBig gefahren werden. BSAs gab es immer wie ,,Sand am
Meer“. Das unterscheidet unsere Situation von anderen englischen Marken wie AJS, Scott, Rudge
oder Vincent.

Bei einem ,,Brainstorming“ Uber die zukilnftige Erscheinungsform des Mitteilungs-Blattchens
kreierte Ellen Lamm den Namen ,,.BSA Owners¢ Post®, den das Heftchen heute noch tragt. Die
ersten Ausgaben 1977 hatten zwar schon ein Bild und das Logo auf dem Frontcover, waren aber
sonst noch der gewohnte FlieBtext mit Edding-Uberschriften. Ab 1978 war die OP dann ein
,,Patchwork® . Die Hektografie des ersten Jahres war Geschichte, ein Fotokopierer macht den Job.
Auf den folgenden Seiten die Owners Post vom Juni 1980.
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Nr. 6 = Juni 1980

Der LEngelsk Treff 8o in Norwegen
war e&in grobes Erlebnis. Vom dt.
Club waren 8 Freunde dort. Mit

5 BSAs. Ein grofles Lob an Jiirgen
Jaeschkes Freundin lMonika, die
fast 3000 km auf der BS5o durch
Sonne, Schnee und Eis mitgehal-
ten hat. Siehe auch Bericht
weiter unten. Das Treffen bei
Herby hat nun wohl doch statt-
gefunden.ilerby schiclkte mir
kurziristig die Einladung und
ich hoffe, ihr habt sie zeitig
erhalten und seid recht zahl-
reich hingefahren.Chb uns Herby
oder sonst ein Teilnehmer noch
ein paar Zcilen lber den Verlauf
zukommen 1aBt?3?

Weiter hinten auch ein Angebot
eines Clubfreundes, fiir gutes engl.
Werkzeug.

Der Sommer ist nun da, und ich hoffe wir sehen uns zahlreich beil
Alois Durr in Hirnberge.

Safe riding

. Unsere neuen Mitglieder :

ilarald Knapp, Berliner Str. 3, 4540 Lengerich Alo
Ruediger Rasch, Baumgartenstr. 21,3o0c0 Hannover 21 B25
Dieter M. Konig, Waldstr. 1oo, 3283 Ligde B33
Peter Kuschnerus, Brandenburger Str. 4, 3257 Sprige 1 Alo
Ulrich Nordmann, licoloministr. 298, 5000 KSln 8o AGS5T
Wolfgang Theopold, Humannstr. 42, 2ooco Hamburg 52 A50

Unser nachstes Treffen :

Wir treffen uns vom 28. - 29.6.80 bei Clubfreund Alois Diirr auf
seiner Ranch. Anfahrt Ulber Autobahn Frankfurt - Nirnberg, oder
Miinchen - Niirnberg oder Regensburg - Nlrnberg.

Von Pfeiferhiitter kommend:

Am Ortsende nach links in Richtung " Burgthann "abbiegen.

Nach ca. 1 km kommt eine.Bahnunterflihrung mit anschlieBender
kurzer Steigung. Auf der HShe nach rechts in Richtung

" Gasthof Silberwald ". Nach diesem Gasthof ca. nach loom rechts
in den Waldweg einbiegen . -- Ziecl --

Von Autobahn Regensburg - Abfahrt Altdorf -

Im Ort Burgthann in Richtung " Oberferrieden " fahren (bei der Post
pnach linke ). Nach ca: 1&m nach rechcs in' Rightuiiks "uago ot
Silberwald ~ diibleinhof" Erste Mdglichkeit nach links in den
Waldweg einbiegen. - Ziel -

ADRESSEN ANDERUNG

Bernd Hohenberger, Ringstr. 7, 7419 ROmerstein/ Donnstetten
Tel. 7382 / 1629
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Norwegen - Engelsk Treff 1980

Der groBe Augenblick war gekommen, die Maschine -A65T- preperiert,
die Fahrt in den Urlaub konnte beginnen.
Nur iiber Landstrassen ging es erst mal bei gutem Wetter 7u Jirgen
Jaeschke, 350 km nach Halle/Westf.Am ndchsten Tag gemeinsam mit
jlirgen und Monika auf Landstrassen 400 km bis Husum. Jiirgen auf
A65T mit Seitenwagen, Monika fahrt Jlirgens B50SS. Alles geht, gut
und zur Belohnung am Abend ein Spaziergang an der Nordsee. Ndchster
Tag durch Dinemark, entlang der Kiiste, wieder auf Landstrassen. In
Verdesoklit, einem Campingplatz an der Kiiste, bauen wir erneut un-—
sere Zelte auf.Der Campingplatz ist noch fast leer,aber alle Einrich-
tungenwie Dusche, lochraum, Fernsehraum usw. sind gedffnet.Hier ist
ein Ruhetag eingeplant.Am ndchsten Morgen machen wir einen Spazier-
gang durch die Diinen zur Nordsee.Hinter jeder Diins versceckt,liegen
die Wochenend- und Ferienhiuser.Eines schdner als das andere. Alle
mit Stroh gedeckt und durch die Fenster kann man die geschmackvolle
Inneneinrichtung schen.Am Strand beginnen alle ein wildes Steine
sammeln, doch aus Gewichtsgriinden miissen alle einen Teil wieder zu-
rick lassen.Monika und Ingrid kochen abwechselnd das Essen und es
vergeht ein weiterer, harmonischer Tag. Am anderen Morgen geht es
wieder weiter.Der limmel verdunkelt sich und es wird bitter kalt.
Doch es bleibt trocken. Gegen Mitteg halten wir an ciner Gaststdtte
und da wir durchgefroren sind, schmeckt der Tee vor dem Lssen crst—
mal kdstlich. Nach einem guten Essen fahren wir gestdkt weiter. Es
wird auch wieder wirmer. Immer noch der Kiliste entlang, bewundern
wir immer wieder die schdnen Urlaubs- und Ferienhduser in den Diinen.
Am Abend schlagen wir unsere Zelte in der N&he des Leuchtturmes auf,
dem Campingplatz von Hirthals.Von hier geht die Féhre nach Norwegen.
Auch hier wieder sehr gute sanitére Anlagen.Beim abendlichen Stadt-
pummelstellen wir nochmal fest, daB die Preise fiir Lebensmittel in
Dinemark leicht iber unseren liegen.Als wir zurlickkommen, ist Jiirgen
und Monika noch beim Filmen des Sonnenuntergangs mit See, Schiffen
und allem drum und dran. Am nichsten Moraen, Zelt abbauen und gzgen
11,0¢ uiir - 2ht es auf die F8hre nach Kristiansand (llorwegen ). Er-
wartungsvoll sehe ich der Kliste Morwegens und dem Engelsk-Treff ent-
gegen. In der Wartereihe der Fihrec entdecken wir Jules und Ricolette
auf der Rocket 3. GroBes Hallo und rauf aufs Schiff. Fazit des ersten
Drittels der Reise - Gutes Wetter-, gute Fahrt, kein Werkzeug ange-
rithrt. Im folgenden Teil beschreibt Jlirgen Lamm, den zweiten Teil-
Engelsk Treff 8o.

Ered.

Der Campingplatz von Homborsund ist an elnem der zahlreichen Fjorde
im Sliden Norwegens gelegen. Etwas abseits vom normalen Campingbetrieb
war eine Wiese zwischen Meer und Wald, eingerahmt von Felsen, fir das
Engelsktreff ausgeschildert.

Im laufe des Freitags erschien Sven, der norwegische Organisator, um
uns zu begriissen. Sven flhrte uns u.a. in die Kunst des Angelsportes
ein. Auf einer Wiese wurden Wurf— und Einholiibungen geprobt. Als wir
dann alles in die Tat umsetzen und mit einem Boot auf Fischfanggingen,
blieb der Erfolg sehr diirftig.Bis Samstag-mittag fiillte sich der Zelt-
platz. Es war zu beobachten,daB neben einigen D 31 eine goBe Zahl

A 65 und Rockets kamen.Ich z&hlte ca. loo Maschinen, Uberwiegend

BSA, Triumph und Norton, aber auch Velocette, AJS, Matchless und
Ariel waren zu sehen. Die Maschinen waren liberwiegend in gutem Zustand.
Die ca. 130 Teilnehmer kamen aus Norwegen, Schweden, Ddnemark,Hol-
land und Deutschland. Am Nachmittag starteten 2 i'ischerboate zu einer
Fahrt durch den Fjord und an der ilste entlang. Bei herrlighem Wet-
ter war dies ein einmaliges Erlebnis. Nach der Bootsfahrt war noch
eine einstiindige Ausfahrt mit dem Motorrad angesagt.

Am Abend begann der offizielle Teil des Treffens mit der Preisver-
teilung.Primiert wurde der Teilnehmer mit der weitesten Anfahrt,
unterteilt nach Motorradmarke, der &dlteste Tellnehmer ( 70 Jahre )
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der beste Eigenbau und das Beste Criginal. Ein Schwede, dessen Er-
satzteile nicht rechtzeitig aus England kamen, und trotzdem per An-
halter zum Treffenkam, wurde ebenfalls belohnt. Fred wurde der Preis
fiir die weiteste Anfahrt aller Teilnehmer mit fast 14oo km iliberreicht.
Es folgte unser Clubfreund Jules Dassen aus Holland mit gut 1300 km.
AnschlieBend wurde ein mannhohes Lagerfeuer entziindet. Die Motorrad-
freunde safBen noch lange zwischen den Felsen um das Feuer und erfreu-
ten sich einem unbescheeiblichen Anblick der Abendlandschaft.

Ein Treffen, das all unsere Erwartungen Ubertraf ging zu Ende.

Jirgen CAMM

Sonntagmorgen machen wir uns auf den "Riickweg".Fred und Inyrid auf ihrer A 65 T,
Jiirgen und Ellen auf der Rocket 3,Jules und Marie-Colette auch auf Rocket S
Monika auf B So und ich mit meinem AG65-Dreirad. Wir fahren zunidchst in ndrdliche
Richtung.Schon nach wenigen Kilometer geht es ordentlich bergauf.Von der Anhine

hat man einen wunderschénen Ausblick {iber einen der vielen grofBen Seen.Die Strafle
filhrt durch endlose Nadelwdlder und zwischen kleineren,vertrdumten seen in felsiger
Gegend hindurch. Mittags halten wir an einer Kafeteria und bekommen ein gutes,
nreisgiinstiges Essen. Die Orte bestehen meistens aus weninen,vereinzelten Holz-
hiusern.Nur hin und wieder begegnet uns ein Auto. Kurz vor Brunkeberqg steigt die
Strafe in Serpentinen den Berqg hinauf.Dort obem sehen wir schrneebedeckte Berge.
Hier tremnen sich Jules und Marie-LColette von uns.Sie fahren nach Oslo und wir in
Richtung Haugesund.Die EuropastraBe hat teilweise das Niveau von hiesigen Dorf-
straBen.In Baustellen gibt es nur Schotter. Durch griine TAler fahren wir auf dies
schnesbedeckten Gipfel zu.llnser Tagespensum ist fast erreicht und wir beschlieBen
zu {ihernachten,sobald es etwas tiefer geht. Aber es komnt ganz anders. - Di=2 Felsen
werden rauher und kahler.Biume qibt es nizht mehr und auch das Knisholz verschwindet
hald.Nach einem Tunel sind wir in einam riesigen Talkessel in ca. 1200 m Hilhe und
alles ist mit Schnee hodeckt.Die StraBe ist schmal aber trocken.Fast 2 Stunden
fahren wir der Abendsonne entgegen,ohne ein Haus oder einen Strauch zu sehen.Der

2. Tunel ist eng und dinkel und sicherlich 7-8 Km lang.Er scheint kein Ende nehmen
zu wollen.Nach dem dritten Tunel wechselt die Szene abrupt. Vor uns liegt ein
griines Tal mit einem grofen See und einer Stadt,zu der atemberaubende Serpentinen
hinabfiihren.Tn dieser 5tadt Rpldalmieten wir Zimmer in einer Pension,da es zu kalt
zum 7elten ist. Wir snrechen iiher die Gedanken,die wir dort oben in den Tunels

und dem 'Ewigen E£is' gehabt haben.Alle sind der Meinung,"Das mu man einfach selbst
erlebt haben,unbeschreiblich!" Vorgewarnt durch die Erlebnisse des Tages,besprechen
wir die Reiserute fiir Maontag mit den Einheimischen und fallen dann totmide in die
Betten. Am anderen Margen frilhstiicken wir auspiebig und stirzen uns dann auf die
niichste Etappe.Nach kaun 1o Km Fahrt velassen wir die £ 76 und sind bald aufs Neue
iberwiltigt.Nie StraBe filhrte in Serpentinen wieder hinauf in die Héhen und ist
sehr schmal.Rechts und links wird sie kilmmeterlang durch 2-3 m hohe Schneewinde
begrenzt.NDie Schneedecke ist hier nicht mehr geschlossen.Die Felsen sind zerkliftet
und teilweise mit Flechten bewachsen.Das 'Wasser der Seen scheint blau bis tiefagrin
iber eingetauchten Cisschollen. Drei Stunden herrlichster Bergelt liegen hinter
uns,als wir die ersten Ausliufer der Fjorde um Stavanger erreichen.Man kdnnte die
folgende Landschaft etwa mit dem Allg#u vergleichen,nur daB die Talsohle immer von
Jasser bedeckt wird.Von den Felsen stiirzen @fter kleine bis mittlere Wasserfidlle.
Gegen 18.00 Uhr kreuzen wir die £18 Stavanger-Kristiansand.Wir fahren die 8 44,
entlang der Kiste. IJieder ein unvermutetes Bild.Der WKistenstreifen ist zundchst
flach und weit,wie etwa in Norddeutschland. Bei Ogna mieten wir Holzhitten auf
einem Campingnlatz. Dienstagmoragen beginnt die dritte Etanpe in leicht hiigeligem
Gelidnde.In EFgersund ist Frithstiickspause.iestirkt geht es in m=hr bergige Regionen.
-50 etwa stelle ich mir Schottland vor.Sei Frekkef jord stofien wir wieder auf die

E 18,der wir bis Kristiansand folgen.Dieses Stiick ist nicht mehr sehr aufregend.
Nachdem wir mit der Nachtfidhre iibergesetzt haben,starten wir am Mittwoch auf dem
direktesten uweg nach Hause.Bei Schleswig stellen wir ein letztes Mal die Zelte auf.

Norweaen war ein besonderes Erlebnis!

TsA ;\) 0 (.__ QﬂEscHﬁp
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KAUF ud VERKAUF,

Billige Teile von A 65/ A 65R / A 65T / A 65L

R F P T 3 2 Tkt R

Preise: Verhandlungssache, Bei Anfragen bitte Gebot und Riick-
porto nicht vergessen.

Seitendeckelsatz A 65 L/Bj. 72 (5Stiick)
Original-StoBdampfer A 65 L/Bj. 72

Lucas Original-Scheinwerfereinsatz A 65 L/Bj. 72
OlablaBdeckel A 65 L/Bj. 72 (01 im Rahmenhauptrohr)
Hupe A 65 T/Bj. 72

Elektrikteil - Blecheinfassung fiir Batterie mit 2 Ziindspulen,
Kabelbaum usw. /A 65 L/T

Hinterradbremstrommel mit guten Beldgen A 65 L/72

aesgl. " i 8 A 65 L - alter Rahmen
Zylinderkopfdichtungen (5 Stiick), Kupfer
Simmerring neu A 65 R

$s e e PO N T

1 Hinterrad A 65 R mit Bremsanlage

1 Vorderrad A 65 L/T mit Bremsanlage (alter Rahmen) Bj. 70
1 Auspufftopf A 65 L/T Bj. 70 alter Rahmen

4 Motorhalteplatten A 65 L/T Bj. 72

1 Motor ohne Zylinder- und kopf, defekt (Gehduse und Kurbel-
welle), aber Getriebe, Nockenwelle, Kupplung und Ol-
pumpe okay

1 Motor ohne Zylinder und Zylinderkopf, guter Zustand (Gehduse,
Kurbelwelle, Nockenwelle, Getriebe, Kupplung und Olpum-

pe)
Primdrantrieb, A 65 R, 2 versch. Ubersetzungen
Elektrikteil- Blechteil Riicklicht mit Nr.-Schild Befestigung

1 Rahmen A 65 T/L, Bj 71, 01 im Rahmenhauptrohr, incl. Zoll-
bescheinigung und Gutachten

1 Tachometer A 65 T, Bj. 70 alter Rahmen

2 Zindspulen A 65 T, desgl.

0lablaBdeckel und Olfilter A 65 L/T, neuer Rahmen

1 Reparaturanleitung in englisch A 65,R,L,T, usw.

1 Bickliehtglas A 65 L/T, Bj. 72

Benzinhdhnexr A 65 T/L

1 Schwinge A 65 L/T Bj. 72

1 Schwinge desgl. aber alter Rahmen

1 Bitzbank A €5 T, Bls 70 2

1 Kunststofftank passend A 65 L/T, neuer Rahmen, Fillmenge: ?,
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Die letzten 2 Seiten von dem 1980er Rundbrief habe ich mal weg gelassen, um auf
diesem Blatt die Hochachtung vor dem Lebenswerk von Fred Beier auszudrticken.

Es ist schon, dass Fred dieses Jubilaum erleben kann und dass noch einige Freunde aus
den Anfangstagen dabei sind.

Bald sind die jungen Fahrer von 1972 zu alt, um weiter die BSAs zu bewegen. Ich bin jetzt
70 (1972 =18 J. ), Fred ist 90 Jahre. Er hat mit 86 Jahren seine letzte BSA-Tour gemacht.
Ob ich das schaffe ? Aber wer fahrt dann ? Vielleich sieht man BSAs beizeiten nur noch im
Museum. Aber vielleicht gibt es ja noch ein paar ,junge Wilde", wie wir damals. Ich
winsche dem Club eine gliickliche Hand bei der Verwaltung des groRRartigen Erbes, das
vor 50 Jahren ins ,Seien” gerufen wurde. Es braucht schon eine Passion und eine Vision
dafur.

A }k.‘

: ‘(-..x};ﬁ

-

Fred , chapeau ! _
)T

Stellvertretend fur Deine Clubfreunde im Mai, 2025
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