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Hallo Leute,

die Erinnerungen sind noch ganz frisch von
Gersprenz, deshalb werden sie schnell aufs
Papier gebracht. Nun denn, es war ein tolles
Treffen mit Rekordbeteiligung und es wurde
nachmittags auch recht eng. Der Stimmung
tat das aber keinen Abbruch, im Gegenteil.
Viele seltene Maschinen waren zu be-
wundern und man konnte z.B. vier Vincents
auf einmal bestaunen. Der Stephan hatte
vielen Leuten von dem Treffen erzdhlt und
die haben dann auch mit ihren alten
Auch
Zweirdder aus deutscher Produktion waren

Schitzen vorbeigeschaut. einige
zugegen. Eine recht gute Mischung, die dort
auf dem Hof stand.

Aber wir haben auch eine Premiere zu
verkiinden. Zum ersten Mal war eine in
diesem Jahrtausend gefertigte BSA da,
sprich eine Goldstar 650. Die gibt es nun
auch in Deutschland zu kaufen und der
wahrscheinlich erste Héandler sitzt in Hanau,
also quasi von Gersprenz aus direkt um die
Ecke. Der Mitarbeiter hat viele Fragen
beantwortet und natiirlich die Werbetrommel
geriihrt. Ob wir jetzt so die Zielgruppe sind,
lass ich mal aullen vor. Rainer Winkler, der
ja mit seiner Frau Gabi auch Mitveranstalter
des Treffens ist, will in der nédchsten Zeit
mal so eine Neue Probe fahren und in der
ndchsten Ausgabe davon berichten. Sind wir
mal gespannt.

Was mich auch personlich besonders gefreut
hat, war diec Anwesenheit unseres Club-
griinders Fred Beier.

Vorwort

Er saB mit seinen 89 Jahren und seiner
obligatorischen Zigarre auf einem Garten-
stuhl und war bester Laune. Weiter so Fred!
Gegen Abend haben sich dann gut die Hilfte
der Leute nach Hause verabschiedet, aber
der ,harte Kern* blieb noch iiber Nacht. Die
Rasenfliche war ganz eng mit Zelten
zugebaut und im Haus und in der Scheune
konnte man sich tberall langmachen und
schlafen. Aber vorher wurde noch ziinftig
gegrillt und auch ein paar kiihle Getrénke
und ein Salatbuffet haben auch nicht gefehlt.
Stephan hat dann noch spontan einen auf der
Walz befindlichen Handwerksburschen zum
Essen eingeladen. Der kam wohl an der
Hofreite vorbei. Traditionen, die nie aus-
sterben, wie BSA fahren.

Noch mal vielen Dank an Gabi, Rainer und
Stephan fiir die freundliche Bewirtung und
das tolle Treffen.

Doch nun zur Jahreshauptversammlung.
Irgendwie war da der Wurm drin in diesem
Jahr. Ich hatte schon im Spitherbst einen
Platz festgemacht, fiir ca. 30 Personen mit
Moglichkeit zum Zelten und Stellplétze fiir



Wohnmobile waren auch kein Problem. Um
die Verpflegung hitte sich natiirlich das
Hotel gekiimmert. Im Februar bekam ich
eine Rechnung iiber 3.500,- €, Anzahlung
fiir 30 Zimmer mit Miete fiir den Konfe-
renzraum usw. Die andere Hilfte wire dann
bei Abreise zu zahlen. Auf Nachfrage war
dann auch vom Zelten und den
Wohnmobilen keine Rede mehr. Musste
dann was Neues suchen, kurzzeitig wieder
fiindig geworden, iiber Preise konnen wir
verhandeln, aber das war dann auch nicht
moglich und ich bin wieder abgesprungen.
Nun habe ich aber doch noch was gefunden,
auch kein Sonderangebot, aber noch
bezahlbar. Es stehen auch Wohnmobilplétze
zur Verfiigung. Ich habe kurz nach dem
Erscheinen der letzten Owners” Post die
Sache per Rundmail bekannt gemacht und
ich will hoffen, dass doch Einige von euch
den Weg in den Westerwald finden werden.
Die Einladung findet ihr weiter hinten.

Sorry, aber ich meine, gerade die Gastro-
nomie hat in der allgemeinen Teuerung der
letzten Zeit besonders zugeschlagen. Friiher
war alles einfacher. ,,Wir treffen uns auf
dem Campingplatz vom Herrn Conradi in
Trendelburg zur JHV.* Das war dann Ende
April, egal die Windgesichter waren da.
Lange her! Heute sind diese Leute leider
verstorben oder wollen und konnen sich
nicht mehr in ein Campingzelt legen. So ist

der Lauf der Dinge.

Vorwort

Wir werden uns wohl in der nédchsten Zeit
mal nach Jugendherbergen umschauen. Die
sollen  mittlerweile recht komfortabel
geworden sein und auch der reiferen Jugend
offenstechen. Am Wochenende sind dann
auch keine Schulklassen da. Schauen wir
mal.

So Leute, genieft den Sommer, wenn er
dann da ist und lasst die Réder rollen. Am

Besten zur JHV in den Westerwald.

Dieter

Willkommen im Club!

Ewald Z.

Ewald fahrt eine Golden Flash von '51

I /:\ &l

© 650 TWIN

he Newest addition to
the Worlds Finest range
write today for catalogue to B.S.A. CYCLES LTD., 47, Armoury Rd., Birmingham, |
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Erichs 2tes Englandertreffen
20.07.24 ab 12:00
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Zelten ist im Garten moglich oder in der Schreinerei auf dem Holzboden.
Wer ein Zimmer braucht, schaut einfach unter www.pfronten.de,
da findet ihr sicher etwas.

Gebt mir doch bitte Bescheid, wenn ihr kommen mochtet,
damit ich etwas besser planen kann.

Herzliche Griufe aus Pfronten Rofleuten
Erich Reitebuch
87459 Pfronten

mobil:
info@****.de



Bilder dazu: https://my.hidrive.com/share/xp5.k3bd9q
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4. Coalman-Treffen 24.-2652024 | Treffen
2024

Donnerstag Regen, Freitag Regen, Samstag um 4 Uhr =~ =
klingelt der Wecker. Regen. Wir frihsticken gepflegt, ich hﬂ . :

lege den Eichhérnchen noch einige Nisse in den Futterkasten und dann fahren wir los. Dle A65 ist
auf dem Anhanger festgezurrt. Bei Osnabriick wird der Regen weniger. Flir den Odenwald sind
Sonne und Wolken angesagt. Die Hoffnung bleibt. Nach 170 km wechseln wir bei Diemelstadt von
der Autobahn auf die B252. Eigentlich ist es trocken, aber aus den tiefen Wolken nieselt es hin und
wieder. Diese Bundesstralle lasst sich jetzt wieder ganz gut fahren, da eine grof3zligige Umgehung
der ganzen Dorfer hinter Frankenberg fertig ist. Die vielen Ortsdurchfahrten mit Blitzern fir 30 km/h
sind Geschichte. Die Umgehung bietet dazu schéne Aussichten. Von Marburg nach Offenbach wieder
Autobahn.

Um 10:30 Uhr, nach 400 km steigt Fred zu Monika ins Auto und ich auf die A65. Die Sonne scheint
und es verspricht eine zwar kurze, aber schone Tour bis Gersprenz zu werden. Oft sind wir alle 3 auf
3 BSAs die kleinen Landstralen von Offenbach zum Odenwald gefahren. Uber Miinster in Hessen.
Am Ortsausgang von Eppertshausen begeistert mich immer wieder diese feudal geschmiedete
Krone, die an einem Ausleger vor dem gleichnamigen Restaurant (iber dem Gehweg schwebt. Da
muft du mal anhalten ! Sowas Schénes gibt’s nicht mehr oft. Schon ist auch, den Gasgriff an der A65
zu bewegen, durch die Kurven zu schwingen und dem Ton zu lauschen, wenn der Motor sauber
wieder hochdreht. Viel zu schnell sind die km abgerollt. Schon sind Otzberg, Nieder-Klingen und
Ober-Klingen durchfahren und damit kommen die letzten Kurven vor der BundesstralRe 38, die dann
als Zielgerade vor Ober-Gersprenz angesehen werden kann. Gleich an der Straftenecke, wo es nach
Michelstadt geht, wohnt der ,Coalman® .

Donnerwetter ! Da stehen ja schon richtig viele Motorrader im Hof und sogar davor. Das aktuelle
Wetter W|rd einige lokale Besucher aktiviert haben. In der letzten Woche hatte ich Kontakt mit dem

e ersten Handler der ,neuen“ BSA Gold Star in
Deutschland und ihm angeboten hier ein
Exemplar zu zeigen. Einige aus dem Club sind
bestimmt potentielle Kunden. Und voila, da
stand sie: Das Topmodell ,Legacy Edition* flir
7999 €. Die Preise starten bei 6599 €. Die
Unterschiede sind nur in den Farben bzw.
' Chrom oder poliertes Alu. Technisch sind alle
identisch. Ich komme spater noch mal darauf
zurtick.

Viele bekannte Gesichter entdeckte ich und
“ auch die Motorrader, die oft bei den Treffen
1 sind. Dartiber hinaus kommen hier aber auch
immer Schéatze von anderen Marken. Die Edel-
Horexe von Markus P und Ralf L, ein

T I Zindapp Boxer, die Panther von Marko, HRD-
Vincent 2x Twin, 2x Comet ! Am Ende waren 5 Vincents bei dem Treffen gewesen. Theo hatte den
Weg von Beckum auf der BB-Gold Star gemacht, Jirgen B war auf der richtigen, klassischen
DBD Gold Star von Koblenz hergeballert. Da konnten wir Andreas, dem Reprasentanten vom Cruiser-
Center Hanau gleich mal die gravierenden Unterschiede zu dem Remake aufzeigen. Wahrend dem
Gesprach wurde mir aber klar, dass hier ein Biest von einer Privat-Rennmaschine einem ,Schaf im
Wolfspelz“ gegeniberstand. Fur einen echten ,Wolf* wirde man heute schwerlich gentiigend Kaufer
finden, um eine Serie zu erschwinglichen Preisen auflegen zu kénnen. Uber die ,Neue“ werden
bestimmt noch einige Zeilen geschrieben. In der Bilderstrecke kannst Du sie naher betrachten.

Weil die Sonne so schén schien und rundherum Unmengen an kurvigen Straflen darauf warteten
abgerollt zu werden, hatte ich meine Sachen noch anbehalten und machte mich nach einem
schnellen Kaffee direkt wieder auf den Weg. Meine Thunderbolt hatte im Winter nach etwa 33 000 km
neue Ventile und Flhrungen bekommen und zeigte jetzt wieder deutlich mehr Dampf. Schon beim
Kicken merke ich das. Zunachst fuhr ich den Berg hoch, bis zu der Abzweigung ins Mossau-Tal.
Kurven, Kurven, Kurven. Da ist man als Flattlander schon leicht angeturnt. Die A65 schiebt gut aus




den Kurven heraus und die konischen OiF-
Bremsen lassen keinen Schweil? auf die Stirn
treten. Das ist Musik, wenn der 2.Gang fast
ausdreht und beim Bremsen der Auspuff wieder
herunterbrabbelt ! Vor Ober-Mossau rechts die
kleine Strafle auf Rohrbach. Kurven, Kurven,
Kurven. Dann wieder rechts nach Unter-Ostern.
Kurven, Kurven .. Auf der B38 ein kleines Stlick
nach Norden. In Ober-Gersprenz beschlof} ich
direkt noch eine Runde zu fahren, es war
einfach zu schén gewesen.

Als ich danach wieder kam, war der Hof noch
voller geworden. Toll ! Ich zog mich um und es
| folgte der gemiitliche, kulinarische und gesell-
schaftliche Teil der Veranstaltung. Getranke und
Kuchen waren in grofRer Auswahl reichlich

‘ ‘ vorhanden. Besonders erwahnen muf} ich bei
dieser Gelegenheit den ,Clubbacker, flr konigliche Kuchen und Brote®, Jirgen L . Seine
Backwaren sind bestens geeignet flir die wahlerischen Gaumen der Fahrer englischer Klassiker auf 2
und 4 Radern. Die Schnecken —mhh!

Was gab es alles zu sehen und an neuen Informationen ! Von so einem Treffen fahrt keiner wieder
so nach Hause, wie er gekommen ist. Oben an sind die Motorrader. Was es da an schénem
Handwerk und guten Ideen alles zu sehen gibt ! Auch die Fremdmarken haben achtbare
Konstruktionslésungen und wo erfahrene Schrauber zusammenstehen, wabert Wissen durch die Luft.
Eine BSA stand auf dem Hof, die wir noch nie gesehen hatten. Hubert aus Augsburg war auf der
USA-blauen, sehr frihen A65 angereist. Bei diesem Modell ist der Vergaser noch hinter den
Seitendeckeln versteckt. In den frihen 60igern sollte alles glattflachig sein, wie beim Auto. Da gab es
schreckliche Ausrutscher bei manchen Marken ! Google mal : ,Ariel Leader” oder ,Vincent Black
Knight".

Es grummelte am Tor und 2 weitere A7
erschienen auf der Szene. Hermann
B und Sohn Elmar hatten die
Anreise aus dem Kreis Soest geschafft.
Das sind tber 300 km. ,Der Alte* (U80)
kennt sein Motorrad wie seine Hosentasche,
also was sollte ihn abhalten ? Hut ab !

Der Vorkriegs-Zindapp-Boxer war schon
eine Respekt einflolende Erscheinung und
wurde von seinem Fahrer offensichtlich
noch als Touren-Motorrad genutzt. Ralf L
war mit einem Horex-Gespann gekommen,
was so direkt in einer ,Werner“-Verfilmung
eingesetzt werden kénnte. Ich habe Ralf
noch nie mit einer Maschine gesehen, die f \ k)
nicht ,outstanding” war. Sowohl das perfekte : 25.05 ¥ggs 1598
Umbauhandwerk als auch die Lackierung !

Mathias hiel3 ein bartiger Zundapp-Einzylinderfahrer. Er konnte mit einem Mitgliedsausweis
unseres BSA-Clubs nachweisen, dass er in den neunziger Jahren Member mit einer A10 gewesen ist.
Was so alles bei einem Treffen auftaucht ! Ich hatte diese Mitgliedsausweise schon gar nicht mehr auf
dem Schirm. Ubrigens habe ich unserem Gastgeber eine goldene Kohlenschaufel verliehen, weil er
sie verdient hat und in der Vergangenheit immer ein Flaschendéffner gesucht wurde. Eine andere
Kuriositat war ein Zahnreinigungs-Instrument, das just dort auf dem Boden lag, wo gerade unser
Zahnarzt mit seiner Gold Star losgedonnert war... Aber wir waren ja noch bei den Motorradern : Die
saubere Einzylinder-DKW von Wienand B stand dort mit den 2 Einzelsitzen, genau wie jene die bei
einem Spielfreund aus Kindertagen hinter dem Holzschuppen lehnte. Ich war knapp 12 Jahre und voll
begeistert, als das Ding mit etwas Sprit aus dem Rasenmaher tatsachlich losknatterte. Abwechselnd
drehten wir einige Runden, bis der Motor fest war. Schande tber uns !

An einer Trident wurde gewerkelt, weil sie zwar wunderbar bis hierher gelaufen war, fliir den




Rlckweg aber nicht starten wollte. Kein Funke. Nun, wer ein Motorrad mit einer elektronischen
Boyerziindung fahrt, tut gut daran, eine Reserve-Blackbox dabei zu haben. Oliver H konnte die
Reservebox anstdpseln und die Verzégerung wurde lberschaubar und keine Peinlichkeit fiir seinen
Sohn, der den Soziusplatz schlieBlich genieRen wollte. Rainer H hatte seine Spezial-B50
hergefahren. Nach einem schénen Nachmittag brauchte es allerdings einige Kicks bis zum Starten.
Auch eine elektronische Zindung .. Bei Elektronik ist es oft der Zahn der Zeit, der in die
Kondensatoren ein Loch beiltt. Lothar H hatte seine BSA C15 wieder hergefahren. Jo W aus
Wiesbaden zeigte uns die neue Lackierung seiner M33. Auch ein sehr ,bewegtes” Motorrad. AG65s
stellten bei diesem Treffen knapp die Modellmehrheit. Neben der blauen und meiner waren noch die
von Dieter B -, Jochen T und Peter N auf dem Hof. Runner up waren die A7/A10 Pre
Unit Twins. Angefuihrt von der sehr hubschen RGS-Replica von Berthold W .. Neben den beiden
B ATs sah ich noch die A10 von einem Roland. Die Seitenventil-Emmis waren nur durch die
spate Plunger-M21 von Stephan vertreten. Michael und Gerd waren wegen dem Freitagregen ohne
ihre Emms aus dem Ebsdorfergrund gekommen.

Als die ersten Besucher sich schon wieder verabschiedet hatten kam noch ein Kracher. Eine B50 in
Silver-Jubilee-Edition-Livree ist ja noch nichts so Besonderes, aber dann erzahlte uns der Besitzer
Wolfgang B| |, dass er dieses Motorrad von Rosanna P gekauft hatte. Taraaa ! Das Motorrad
was hier stand, war die B50, mit der der BSA-OC 1975 Gestalt angenommen hatte. Damals hiel3 der
Besitzer Fred Beier ! Es war die Moto-Cross-B50 von John Banks, die unseren Fred so fasziniert
hatte, dass er auch so eine BSA haben wollte. Hatte Fred sich damals in eine CZ oder Husqvarna aus
dem Crosserfeld verliebt, ware mein Leben und das von vielen anderen BSA-Fahrern der 1970er
ganz anders verlaufen und es wirde nicht seit 49 Jahren einen BSA Owners Club in Deutschland
geben. Schnell waren einige Erinnerungen an Rosannas Zeit im Club wieder prasent. Sie ist bestimmt
heute noch auRergewdhnlich. Wie das Leben so spielt — crazy !

-

" === Alte Bekannte:

W F

Dass viele Vincent / HRDs da waren erwahnte ich ja bereits, auch die Norton Commando von Michael
F ., die grune Velocette von Michael F sowie die Matchless und die Triumph Springtwin
von Detlev R gehoren jedes Jahr zu diesem Treffen. Auf die moderneren Motorrader der Ubrigen
Freunde will ich hier nicht mehr eingehen. Aber wenn du nicht dort warst, weist du nun wenigstens
was es zu bedugen gab.

Der Abend kam und Rainer warf den Grill an. Gabi hatte einige Beilagen zubereitet. Das Bier wurde
knapp und mul3te nachgekauft werden. Auch dieses Jahr habe ich keinen Besucher gesehen, den ich
als betrunken bezeichnen wiirde. Alles lief sehr zivilisiert ab. Der Abend gab dann Gelegenheit, noch
etwas mit den Besuchern aus England zu schwétzen. John W und Tim B . waren auf dem
Weg nach Hause. Sie hatten eine Woche mit unserem friheren A10-Freund Erich S . die Alpen
durchpflligt. Selbst fiir Englénder ein sehr nasses Vergnligen, meinten sie. Dieses Treffen stuften sie
als sehr gutes Clubtreffen ein. In England seien BSA-OC-Treffen langst nicht mehr auf unserem
Niveau. John fahrt immer noch bei kleineren Stral3enrennen und hat die neue Gold Star in GB
ausgiebig Probe gefahren : Guter Motor und prézises Getriebe, Rahmen und Bremsen passen dazu.
Man kann sehr schnell damit unterwegs sein, meint er. Ob die Motoreinstellungen hier, mit den



englischen identisch sind, weilt man nicht. Erst kurz vor
2 Uhr wurden die Petroleumlampen und Kerzen
ausgeblasen. Der Abend war temperaturmaRlig gut zu
ertragen. Das Feuer steuerte seinen Teil zu Romantik
und Gemlditlichkeit bei.

Der neue Tag begann mit Sonne und Uberwiegend
blauem Himmel. Was will man mehr ? Es hatte kraftig
getaut, aber die Sitzplatze unter der Remise waren
trocken und so konnte das Frihstlick aufgebaut werden.
Es gab u.a. frischen Toast aus der kéniglichen Backerei.
Lecker ! Wer es schaffte, konnte noch Kuchen als
Nachtisch hinterher schieben. Im Sonnenschein draufen fruhstucken dauert immer etwas langer,
zumal mit Freunden. Nachdem viele schon weg waren, stieg ich auch wieder auf die A65. Ein
weiteres interessantes Treffen haben der Coalman und seine Helfer Rainer und Gabi ausgerichtet.
Vielen Dank dafur ! Neue Geschichten gehort, neue, interessante Leute kennen gelernt und
langjahrige Freunde wiedergesehen. BSA sei Dank !

Die Rickfahrt mit der BSA war ein Genul3. Berg und Tal in Grinténen, mit Wattewolken auf blauem
Himmel. Da kann der Betablocker ruhig mal vergessen werden ! -

b
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Aktuelles

In eigener Sache!

Liebe Klubmitglieder, ich habe mich auf der letzten
Jahreshauptversammlung zum 2. Vorsitzenden wihlen
lassen, weil keiner dieses Amt iibernehmen wollte und
ein eingetragener Verein einen zweiten Vorsitzenden
braucht, um die gesetzlichen Vorgaben zu erfiillen.

Ich mdchte meinen Posten zur Verfiigung stellen, der
Grund dafiir liegt in meinem privaten Umfeld. Es sind
leider Umstidnde eingetreten, die dafiir sorgen konnten,
dass ich meine Aufgaben als zweiter Vorsitzender nicht

wahrnehmen kann. Daher sollte sich ein anderes

Mitglied des Klubs fiir den zweiten Vorsitz melden. Bis jetzt war diese Aufgabe mit keinerlei

Arbeit verbunden. Zur Jahreshauptversammlung kann ich leider nicht kommen, da eine liebe
Freundin von mir am 6. Juli ihren sechzigsten Geburtstag feiert.

oif Thomas

Im Netz entdeckt!

TOP KUNDENSERVICE MIT EINER ATEMBERAUBENDEN 9,2/10 BEWERTUNG! ¥ & & % ¢

¢€ Rac
s €5

caferacerwebshop.com

SO

=

(inNL)
(... da gibts noch viele andere EMGO - bekijk alles van Emgo
interessante Sachen fir uns ! Stéber mal !') Chrome / Black Cafe Racer Stossdémpfer Typ 7
1 reviews bev,'er'.u'igen ansehen eine bewerlung schreiben

Artikelnummer: 13-0026

z.B. fur A65 OIiF

oy

Empfehlung von Jurgen Jaeschke Length: 325 mm / 12.9" - €106,83 v

€1 05'06 v Sofort verfiigbar

Chrome / Black Cafe Racer Typ 7 StoRdampfer 315, 325 oder 340mm, Typ Auge / Auge. Wie

bei vielen klassischen englischen Motorradern wie BSA, Triumph und Norton. Wird mit
<

Montagezubehor geliefert. Lesen Sie mehr...

Bitte wahlen Sie: *
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Aktuelles

Erganzung zur Buchvorstellung aus der Owners' Post Marz - April

Hier nun noch die (gekiirzte) Ubersetzung einer kleinen Anekdote aus ,From the Inside* und
dann ist auch genug der ,Werbung“. Pat Slinn, ein Mitarbeiter aus der Design-Abteilung
mit Erfahrungen im Service-Bereich, wurde fur rund ein halbes Jahr nach Kindsbach
(sudl. der Ramstein Air Base) versetzt:

Germany calling

Mitte 1971 trat Pat Slinn in Westdeutschland, einem Land das zusammen mit einer Reihe
anderer kiirzlich von BSA/Triumph fiir steigende Verkédufe ins Visier genommen wurde,
eine neue interessante Anstellung an. Trotz der Existenz des Hamburger Importeurs
Detlev Louis war das Import-/Dienstleistungssystem im Land insgesamt schlecht
organisiert und anféllig fiir Missbrauch. Die Aufgabe, die Pat erwartete, war gelinde
gesagt ungewohnlich.

,,Uber 90% der Verkiufe von BSA & Triumph in in diesem Teil Deutschlands erfolgten an
US-Militdrangehorige. Es gab dort sehr viele US-Armee- und Luftwaffenstiitzpunkte.
Ein groBler Teil des Héndlernetzes beschiftigte Teilzeitmechaniker, von denen viele
US-Soldaten waren. Sie wussten nichts iiber BSA & Triumph und dieser Mangel an
Wissen verursachte viele Probleme, insbesondere Garantieprobleme, auBBerdem wurden
auch viele falsche Teile bestellt. Meine Aufgabe bestand darin, zu versuchen, dieses
US-Servicepersonal in der Wartung und Reparatur von BSA- und Triumph-Motorrddern
zu schulen. Ich bin viel durch Deutschland gereist. Einige Handler nutzten das Fehlen von
Management und Controlling als zusitzlichen Verdienstfaktor. Komponenten, die sie
ersetzten, wurden als Garantiereparatur in Anspruch genommen oder aber die Teile
wurden direkt weiterverkauft. Nicht alle Handler taten dies, nur einige. Ich habe ein
System implementiert, bei dem alle groBeren Teile, die im Rahmen der Garantie getauscht
wurden, zusammen mit allen relevanten Unterlagen an mich nach Kindsbach
zuriickgeschickt werden mussten, bevor ich eine Zahlung genehmigen konnte.*

Noch im Jahr 1971 wurde Detlev Louis als offizieller BSA/Triumph-Importeur von der
Breeze GmbH (Kindsbach) abgelost. Mit dem faktischen Untergang von BSA ging
Pat nach GroBbritannien zuriick und wurde zusammen mit den ,,anderen Fliichtlingen®,
wie er es amiisant nennt, in Kitts Green (BSA Tools) eingesetzt.

Christian Petermann
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Wie war das mit dem Motorradfahren gestern ?

Diese Frage hat sich Uwe Lohse im Jahr 1985 schon gestellt. Er schaute auf das Jahr 1956
zurlick, also 30 Jahre. Heute sind wir bereits wieder 40 Jahre weiter. Ich kann mich auch
noch gut an die ersten BSA-Fahrten und -Pannen ab 1973 erinnern. Ich habe immer noch die
B50 SS Goldstar von damals ! Die ,richtige® Gold Star kostete 1956 das ganze
Jahreseinkommen eines Heizungsmonteurs. Meine 71er Goldstar schlug mit 3-4
Monatsverdiensten eines Autoschlossers zu Buche. Jetzt gibt es wieder eine ,Gold Star”; aus
Indien. Wenn ich das etwa richtig einschatze, muss ein Lokfuhrer keine 2 Monate daflr tber
die Schienen gleiten. Aber lesen wir nochmal Uwes Gedanken von damals :

Wir schreiben das Jahr 1956. Motorrader
werden sehr viel gefahren, und wie ?, genau wie
heute ? Wollen doch mal sehen, wo die
Unterschiede sind.

Nun, aus der Sicht des modernen
Motorradfahrers besteht ein Techniksprung
von 30 Jahren. Aus der Sicht des BSA-Owners
auch ?

lch habe 1956 eine Adler M250. -Ist das
wirklich schan (ber ein viertel Jahrhundert her?
( Puh, hért sich das schlimm an ! ) Mir kommt | §
es vor, als ware es gerade gestern gewesen.
Der Motor der Kleinen ist okay, hat mehr
Leistung als die meisten Vergleichbaren,
Rahmen gut, Federung nur Wackelvarrichtung
und die Rader leider zu klein. Auf dem meist
verregneten Hamburger Kopfsteinpflaster, mit
reichlich ~ StraBenbahnschienen, ist die
morgendliche Fahrt zur Arbeit ein ziemlicher
Eiertanz. Dabei passiert es mir immer wieder,
dass mich Zwei, die denselben Weg haben, ganz
frech Gberholen. Der Eine fahrt eine AJS, der °
Andere eine BSA. Was kénnen die besser als
ich, argere ich mich ? Bei naherer Beschaftigung mit britischen Fabrikaten fiel schnell das
Fahrgestell auf: gute Tele vorn, weiche Schwinge hinten, dazu ein stabiler Rahmen. Sowas
musste her! Dem stand nur der Fuhrerschein Klasse IV im Wege, denn Englénder gab es
eigentlich erst ab 350 ccm. Wenn's um mein Lieblingshobby ging, war ich damals schon sehr
zielstrebig. Mit dem neuen 'Einser' und dem Erlés aus dem Verkauf der Adler in der Tasche,
stand ich bald darauf bei Detlev Louis vor dem Laden. Die ,Grindelallee 41“ war damals die
beste Adresse fur englische Motorrader. Das Zielobjekt war eine gebrauchte B31 , womit ich
auch gleich auf eine gewisse Fabrik in Birmingham programmiert war.

Dazu schnell ein Blick auf die 1956er Preise: Als Jung-Heizungsmonteur verdiente man etwa
400,-DM im Monat. Eine neue B31 kostete 25385,-DM plus 51,-ODM Steuer und 80,-DM
Versicherung. Eine A10 ca. 3350,-DM, aber fir die Gold Star mussten schon Gber 5000,-DM
geblecht werden. Eine 250 cc Adler gab's flir 2000,-DM, die BMW R50 fur 3000,-DM, Horex
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Imperator fir 2600,-DM. Meine Gebraucht-B31 sollte 1200,-DM kosten, also drei volle
Monatslohne. Die Gold Star war somit fur weit uber ein Jahresgehalt im Jahre 1956
unerschwinglich fir mich. Motorradfahren war damals also erheblich teurer als heute und jede
Reparatur eine hose Sache.

Doch zurtck zu meiner Neuerwerbung: Jetzt war ich plétzlich ein gleich guter Motorradfahrer
und frech dberholen ging nicht mehr ! Daftur tauchten bisher ungekannte Probleme auf. Die
'andere' Technik erforderte neue Handblcher und neues Werkzeug. Die umfangreichere
Wartung eines Viertakters lernt man. Glicklicherweise hatte ich ja unbewusst den
zuverlassigsten Englander erwischt, den man damals ( oder auch heute noch ? ) an Land ziehen
konnte. Also alles Paletti ? Ja, wenn da nicht noch ein gewisser Mr. Lucas mit im Spiel gewesen
ware ! In der Adler war auch Elektrik gewesen, aber die fiel nicht auf. An der BSA war mit
permanenter Gemeinheit abwechselnd der Regler oder die Lima im Aeeee* Hatte ich anfangs
schon geahnt, dass das bis zur Rocket 3 so bleibt, wer weiB --- . Witziger Weise bin ich damals,
im Gegensatz zu heute, fast taglich im Dunkeln unterwegs gewesen. Gott sei Dank, hatte die
B31 ja Magnetzindung, die immer funktionierte. Notfalls fuhr ich eben langsamer im Dunkeln.
Dabei muss die damalige Verkehrslage mit wesentlich geringerem Verkehrsaufkommen, ohne
50 km/h - Limit innerhalb geschlossener Ortschaften ! und ohne Alkoholkontrollen,
bertcksichtigt werden. Wir konnten uns wesentlich mehr erlauben. Nun zum Vergleich: Mit der
B31 fuhr man Anno '56 durchaus zuverldssig den taglichen Weg. Im Vergleich zu heute (Beispiel
Yam SR500), waren die Bremsen schwacher die Beleuchtung auch und dazu unzuverlassiger.
Daftr war die StraBenlage besser sowie das Aussehen (Ansichtssache) und der Tooon --- !
Wie lange haben wir neulich hinter Dieter Eckel her gehorcht, als er in Breitenhees weggefahren
ist. - Mit dem Umstieg 1957 auf die 40 PS A10RR sollte sich jedoch noch eine neue
Erkenntnis ergeben, die mit dem ersten abgerissenen Pleuel flir Erstaunen und plétzlicher
Nachdenklichkeit sorgte. Heute weil man in unseren Kreisen Uber die empfindlichen Stellen
eines Twins und seine voraussichtlichen Laufzeiten Bescheid. Damals bin ich und sind auch
andere damit gefahren, wie mit der B31 oder der Freund mit der BMW 51/3, nur eben viel
schneller und letztlich zeitlich befristet. Dazu muss gesagt werden, dass wir einfach noch nicht
die notige technische Erfahrung hatten. Allen heutigen Behauptungen zum Trotz waren die
Twins von der Insel nicht so robust und zuverldssig wie eine BMW, Horex oder NSU. Da sie
aber gleich behandelt wurden, musste zwangslaufig ihr Ruf leiden, wobei mit steigenden PS-
Zahlen wirklich nichts besser wurde. Das verlorene Image konnte mit dem Auftauchen der
ersten Japse erst recht nicht zurlickgewonnen werden, waren diese doch motorenmaBig sofort
sehr zuverlassig und langlebig, wenn auch auf die Dauer nicht so reparaturfreundlich.

Als Resiimee bliebe noch zu sagen: Ich habe oft beim Schrauben schrecklich geflucht | Uber
die einzelnen Fehler der englischen Ingenieure, die sie uns bis zur Rocket 3 immer wieder,
teils wirklich unnétig, untergejubelt haben. Da kann ich ausgebildete Techniker wie 'Dise'
schon verstehen, wenn sie immer wieder neue Detailverbesserungen versuchen.
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(Wiedergefunden von Jirgen Jaeschke. Uwe hat mit groBem Abstand die meisten BSA-km im Club gefahren 1)
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Einladung

Wir treffen uns vom 5. bis 7. Juli im Hotel HUttenmtihle.

Das Hotel befindet sich auf dem groRen Gelande einer ehemaligen Muhle,
im Tal zwischen den Ortschaften Hillscheid und Neuhausel im sogenannten
Kannebackerland, einem kleinen Teil vom Westerwald.

Am frihen Samstagabend wird die Jahreshauptversammlung stattfinden.
Zimmer, Wohnmobilstellplatze und die dazugehdrigen Preise bitte beim Wirt
— mit dem Hinweis auf den BSA Club — anfragen.

Hotel Hiittenmiihle
Hiittenmiihle 1
56204 Hillscheid
Tel.: 02620 / 9547 560
info@huettenmuehle-hillscheid.de

Schonstatt Aol ~, ' *sberg - Hotel ;
4

lendar

*
wthi
3 Berc

e Koblenz
\‘_ ‘/ =

K113 ; Neuhaus
s K84

n

Wir wiinschen Euch eine trockene und pannenfreie Anreise!
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Einladung zur
Jahreshauptversammlung / Mitgliederversammlung 2024
des BSA Owners Club Deutschland e.V.

Liebe Clubfreunde,
die Jahreshauptversammlung 2024 wird am Samstag, den 6. Juli
im ,,Hotel Hiittenmiihle* in 56204 Hillscheid am frithen Abend stattfinden.

Tagesordnung zur Jahreshauptversammiung 2024

TOP1: Begruflung durch den 1. Vorsitzenden,
Bestimmen eines Schriftfihrers

TOP2: Feststellung der ordnungsgemalen Einberufung der JHV

TOP3: Rechenschaftsbericht der Vorstande / Aktiven
1. 1. Vorsitzender
2. 2. \Vorsitzender
3. Kassierer / Mitgliederverwaltung / Kassenprufung
4. Webmaster / Homepage
5. Redakteur / Owners' Post

TOP4: Entlastung des Vorstandes

TOPS: Wahl des Wahlleiters

TOPG: Neuwahl des Vorstandes flir das Geschaftsjahr 2024/25
TOPY7: Clubleben, Vorschlage fir Treffen, Verschiedenes
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40 Jahre A65 (3. Teil)

Bei der fast gut 600km langen Anfahrt bis in
Hafen die A65
storungsfrei gelaufen.

den Hamburger ist

THE BOLD WO
of 1254 for 1968

Vor allem keinerlei Elektrikprobleme wie in
der Vergangenheit. Der selbstgestrickte
Kabelbaum hélt bis heute. Zum ersten Mal
betrat ich dann, oder besser gesagt befuhr
ich, englischen Boden. Stilvoller kann man
das nicht machen. Auch die BSA freute sich
und durfte endlich wieder auf der richtigen

—— e et

RL
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Seite der StraBe fahren. Auch das Wetter
passte! Es regnete ausdauernd, bis wir in der
Nédhe von Edinburgh ein B&B bezichen
konnten. Fred und Ingrid
hatten auf ihrem Zimmer
einen offenen Kamin, dort
durften wir dann die
Sachen trocknen. Die Rally,
in der Nihe von Inverness
war toll. Eines ist mir in
Erinnerung geblieben, im-
mer wenn es mit dem
Motorrad losging, hat es
geregnet und bei den Bus-
und Bootsfahrten
trocken. Bis auf paar Klei-

war €S

nigkeiten hielt auch die
Lady durch und so kam ich
ohne Probleme wieder zu
Hause an.

Die Kinder wurden groBBer
und deshalb habe ich dann
manches BSA-Treffen wie
HaBlloch und Angerhiitte
mit dem Auto besucht. Die
Jungs wollten halt mit. Es

ergab sich natiirlich auch
die
A65 zu bewegen, sei es im Alltag, just for

manche Gelegenheit
fun, oder bei einigen Oldtimerrundfahrten in
unserer Gegend. Dort war ich immer ein
Exot zwischen DKW, Horex, NSU und BMW
und so mancher Oldietreiber machte auch
schon mal eine blode Bemerkung, wegen
Olverlust und Unzuverlissigkeit, bla, bla...!
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Die deutschen Kridder sahen zum Teil aus
wie aus dem Laden und sind bestimmt nicht,

zumindest in ihrem zweiten Leben nach
Schottland
worden.

oder sonst wohin bewegt

Immer behutsam warm fahren und den
Motor  bis 80%
Leistungsfahigkeit belasten, dann hilt der

maximal seiner
lange durch. Aber der Olverbrauch stieg
kontinuierlich und die Internationale in
Déanemark 2015 stand an. So bin ich dann
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Bericht

mit dem Hinger dort hin, 2 Liter Ol im
Gepiack. Mit dem Vorsatz, den Motor
anschlieBend zu {iiberholen. Zum Line up
gefahren und tiber einen halben Liter
nachgefiillt. Etwas in der Gegend rum
gebrummt und den ersten
Liter hatte in schon in der
dénischen Nordseeluft ver-
teilt. Dann wollten wir noch
eine kleine Rundfahrt mit
finf A65 machen, die war
dann fast 300km lang und ich
hatte mein Ol aufgebraucht,
im Tank war noch ein wenig
mehr als ein Liter. Das war's
dann. Auf dem Anhénger hat
die auf der Heimfahrt kein Ol
mehr gebraucht.

Zu Hause habe ich dann alles
zerlegt und da kamen dann
diese Kolben zum Vorschein,
die Thre auf dem Bild seht.
Nach meinen Aufzeichnungen
haben die an die 90.000km
durchgehalten. Es war das
erste mal nach 1984, dass ich
den Motor aus dem Rahmen
nehmen musste.

Neue Lager, Kolben und
Pleuel, die Schlammbhiilse
sauber gemacht. Die war wider Erwarten

dank dem
zusitzlichen Olfilter im Riicklauf, gefiillt.

nur zu zu einem Drittel,

Alles wieder zusammengebaut und neu
eingefahren. Der Olverbrauch ging natiirlich
auch merklich zuriick und die 650ger wurde



wieder langstreckentauglich. Das hat sie
dann auch auf einigen Meilen zu Treffen
und Sonstigem bewiesen. Was lag dann
ndher, als auf Achse zur Internationalen
2019 nach England zu fahren. Alles vor-
bereitet um dann noch eine Woche vorher
zum Veteranenstammtisch gefahren. Gliick
im Ungliick, auf der Riickfahrt ist mir die
Kurbelwelle gebrochen. Wire das eine
Woche spiter auf der Anreise passiert, hétte
ich England vergessen konnen. So musste
ich dann mit der Triumph fahren. Die stand
mit abgefahrenen Hinterreifen da und wurde
schnell reisetauglich gemacht. Auf der Rally
durfte ich natiirlich nicht am Line up
teilnchmen, ich musste mich halt daneben
stellen und auch am National Motorcycle
Museum in Birmingham war der reservierte
Parkplatz fiir
Fremdmarken gesperrt. Die waren da recht

mich und die anderen
streng, die Leute von der Insel. Ich erinnere
mich da an einige Line ups, dort standen
neue Japaner und BMW zwischen den
ganzen alten Schitzchen mit den drei
Buchstaben auf dem Tank.

Wieder daheim musste ich dann ran und den
Schaden beheben. Der Motor hatte ja immer
weiter gedreht, aber halt sehr widerwillig
und der Kickstarter lieB sich auch noch
durchtreten. Nichts fest, nur halt schwer-
Kopf,
unbeschidigt, aber das Gehduse liel sich

gingig. Kolben, Zylinder, alles

nur unter Einsatz von viel Wéarme trennen.
Da mussten die Lager liberredet werden, aus
threm Sitz zu kommen. Irgendwie habe ich
das Nur noch

dann geschafft. nichts
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Bericht

zusdtzlich kaputt machen. Der Kurbel-

wellenzapfen an der Steuerseite war
gebrochen und hatte sich im Gehéduse
verspannt. Daher die Schwierigkeiten beim
Trennen. Gehduse und Pleuelstangen waren
noch ganz. Kurbelwelle natiirlich Schrott. In
meinem Fundus war noch eine Welle aus
den Wiistenmotoren. Die wurde dann zum
Diise (Rainer Traupel) geschickt und er hat
mir die dann auf Rollenlager umgebaut. Wie
1984 schon mal. Lauft bis heute.

Vor knapp zwei Jahren hat dann ein TUV-
der

Bekanntschaft gemacht und ist {iber den

Priiffer mit guten  Vorderbremse
Lenker abgestiegen. FuBbremshebel und
FuBraste waren stark verbogen, Blinkerglas
kaputt und noch paar Kleinigkeiten. War
dann Sache der Versicherung. Hatte ich ja
schon mal erzihlt.

Was mich in den ganzen Jahren immer
etwas genervt hatte, war der kleine US-
Tank. Nach spéitestens 150km war dann
Tankstellensuche angesagt. Wurde auch in
den letzten Jahren immer schlimmer, weil
das Netz sich auch etwas ausgediinnt hat in
den vergangenen 40 Jahren. Von dem
Wunsch nach einem groBeren Tank war ich
schon seit langem beseelt, habe immer mal
auf Mirkten danach gesucht, aber es standen
immer wichtigere Dinge auf der Agenda. Im
Club bin ich dann auf Nachfrage fiindig
geworden. Hitte ja auch einen in Indien
bestellen konnen. War mir zu heikel und
Original ist halt Original, auch wenn der
Chrom

Seitendeckel gibt es auch wieder neu, wenn

etwas pickelig geworden ist.



auch aus GFK. Die wurden dann angepasst,

der Tank mit den leichten Beulen

gespachtelt und geschliffen und

Zum

Lackierer gegeben.

Bericht

wieder Freude mit dem alten Twin durch die
Gegend zu ballern. Da ist alles verbaut was
es zum Motorradfahren braucht. Keine

Elektronik aufler der zuverldssigen Boyer-

Auch die originalen Abziehbilder gab es
wieder und so steht die A65, nach 40 Jahren
auf der Strale in meinem Besitz, wieder
recht ansehnlich da. Ich habe viel erlebt in
diesen 40 Jahren im BSA Club, das Meiste
war natlirlich positiv. Es macht immer
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zlindung. Noch nicht mal ein Anlasser. Lésst

sich alles ohne viel Spezialwerkzeug
zerlegen. Die Teileversorgung ist auch recht
gut, damit kdnnte man noch mal vierzig
Jahre rumfahren.

Dieter Biittner



Collage mit Anmerkungen von Jirgen Jaeschke

& T A SRR

Cruiser-Center, 63452 Hanau
Tel. 06181-18 90 900  www.cruiser-center.de

“THE SOUL OF BIRMINGHAM"

Tauche ein in die zeitlose Welt der BSA Gold Star, einem klassischen Motorrad, das
den lebendigen Geist von Birmingham verkorpert. Mit seinem Retro-Look und
seiner legenddren Geschichte représentiert dieses Motorrad die rebellische Energie,
die durch die StraBen der Stadt vibriert. Begebe dich auf ein unvergessliches
Abenteuer mit der BSA Gold Star, einer wahren Hommage an Birminghams
unerschrockenen Geist und sein legenddres kulturelles und musikalisches Erbe.

[ Zu dem "musikalischen" Erbe muss man vielleicht anmerken, dass dies nicht auf
den Auspuffton zu beziehen ist! Es konnte sehr grofle Enttduschung hervorrufen,
wenn man sich den klassisch zwitschernden Gold Star Klang vorstellt. Diesbeziiglich
hat sich der Reprasentant der Fa. Cruiser Center vor dem Anlassen des Motors ent-
schuldigt. - Und recht hat er ! - Da ist der Ton einer sehr gedampften SR500 zu héren
und damit ist hier Handlungsbedarf beim Zubehér. Die Shark-Tiiten von den Triumph-
Twins kdnnten Abhilfe schaffen. Dieser Auspuffton ist keine Musik ! ]

Preise nach Modell: 6 599 €, 7 499€, 7 799 €, 7 999 €

DESIGN

Das klassische Design der BSA Gold Star ist
eine Hommage an das goldene Zeitalter des
Motorradfahrens und erinnert elegant an
die zeitlose Asthetik, die Enthusiasten seit
Generationen Fasziniert.

MOTOR

Der Einzylinder der BSA Gold Star
verkorpert die perfekte Kombination aus
roher Kraft und raffinierter Leistung, die
ein unvergleichliches Fahrerlebnis auf der
StraBe garantiert.

WENDIGKEIT

Die BSA Gold Star bietet ein
auBergewdhnliches Handling und
kombiniert Prazision mit Agilitat Fir ein
reibungsloses und miiheloses Fahrerlebnis,
ganz gleich, ob auf kurvigen StraBen oder in
stadtischen Umgebungen.

A2-FUHRERSCHEIN

Die Zulassung der BSA Gold Star Ffiir die A2-
Lizenz gewdhrleistet Fahrern
uneingeschrankte Zuganglichkeit. Mit einer
Leistung von 45 PS benotigt das Motorrad
keine Drosselung.
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